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TCDD  Turecké statni drahy
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ZBH Zeleznice Bosny a Hercegoviny

ZRS Zeleznice Republiky srbské
ZSR Zeleznice Slovenskeé republiky

u soucinitel treni



UuvobD

Nasleduijici pirucka je uréena zakaznikdim i zaméstnanctim Ceskych drah (CD) jako infor-
mace o zplsobech spravného ulozZeni a zajisténi zbozi v Zelezni¢nich nakladnich vozech,
které jsou sestaveny s vyuzitim praktickych zku$enosti a se zfetelem na zajmy zékaznik(
a specifické pozadavky prepravy zboZi po zeleznici. Zplsob uloZeni zboZi v dopravnim
prostiedku a ochrana zboZi vyZaduje dikladnou pfipravu a provedeni. K tomu ma pomo-
ci i tato prirucka. Kromé toho je Vam k dispozici v této specidlni oblasti skupina odbornikd,
ktefi jsou pfipraveni svymi védomostmi a zkuSenostmi pomoci.

Méjte vzdy na zfeteli, Ze pro bezpec¢nou prepravu po Zeleznici je nutné se ridit nakladaci-
mi smérnicemi (Piloha Il k Umluvé o vzdjemném pouzivani nakladnich vozdl v mez-
indrodni pfepravé mezi Zelezni¢nimi podniky RIV 2000), pfi pfepravé nebezpeéného zboZi
téZ ustanovenimi Radu pro prepravu nebezpeéného zbozi po Zeleznici (RID).

Dodrzeni nakladacich smérnic pfi naklddce vozu nejen chrani zbozi pred poskozenim
béhem prepravy, ale také vylu€uje moznost zadrzeni zdsilky pro loZnou zdvadu.

Pokyny a udaje uvedené v této priru¢ce odpovidaji ustanovenim Prilohy Il RIV ve znéni
k 1.4.2002. Protoze nakladaci smérnice se také méni zejména v zavislosti na stavu pouzi-
vané techniky a jsou doplriovany o nové zplsoby ulozeni a zajisténi dalich druhl zboZi,
je nutné brat na zfetel zmény naklddacich smérnic po 1.4.2002, aby nedoslo k pouZiti
nespravnych Udajd a tim k moznému ohrozeni bezpecénosti Zelezni¢niho provozu nebo
samotného loZeného zbozi.



PBI.'\VNI' L'u?RAVA N!-\KLI.'\DI.'\NI' ZBOZi DO ZELEZNICNICH
NAKLADNICH VOZU

Narizeni vliady ze dne 22. listopadu 1999 o Prepravnim radu pro verejnou drazni nakladni
dopravu (,Zelezniéni prepravni fdd“) stanovi v ¢asti druhé ,Preprava vozovych zasilek,
Vznik a pInéni prepravni smlouvy“, § 8 ,Prebirani vozové zasilky dopravcem a jeji vydavani
pfijemci*:

1. Pfepravovana zasilka musi byt balena, do vozu naloZena a v ném uloZena a zajisténa
tak, aby pfi prepravé byla chranéna pred ztratou a posSkozenim a pred vznikem Skody
vlivem jeji pfirozené povahy a aby zasilka nezplsobila $kodu na jiné prepravované
zdsilce nebo na voze ¢i na soucastech drahy nebo na Zivotnim prostredi a aby nedos-
lo k samovolnému pohybu prepravované zasilky nebo jeji ¢asti.

2. Zasilku naklddd na svou odpovédnost a zajistuje proti pifipadnému poskozeni pri
preprave odesilatel.

Smluvni piepravni podminky pro vefejnou drézni nakladni dopravu Ceskych drah (od
1.7.2000) stanovi v ¢asti druhé ,Pfeprava vozovych zasilek®, kapitole Il ,Vznik a pInéni
pfepravni smlouvy":

G. Stay, obal, oznadovani zasilky, bod 1.

1. Prepravovana zasilka musi byt balena, do vozu naloZzena a v ném uloZena a zajisténa
tak, aby pfi prepravé byla chranéna pred ztratou a posSkozenim a pred vznikem Skody
vlivem jeji pfirozené povahy a aby zasilka nezplsobila $kodu na jiné prepravované
zdsilce nebo na voze ¢i na soucdstech drahy nebo na Zivotnim prostredi a aby nedos-
lo k samovolnému pohybu prepravované zasilky nebo jeji ¢asti. U nebezpeénych véci
musi odesilatel spinit podminky Radu pro mezindrodni Zelezniéni prepravu
nebezpeéného zbozi (RID).

J. Nakladka a vykladka zbozi

1. Zasilku naklada na svou odpovédnost a zajistuje proti pripadnému poskozeni pfi
pfepravé odesilatel.

2. Odesilatel je povinen naloZit zbozi do vozu a zajistit je tak, aby byly spinény podminky
Piilohy Il RIV, kterd je dostupna na pozadani v kazdé Zelezni¢ni stanici. Zjisti-li
dopravce nespravné uloZzenou nebo nezajiSténou zasilku, je opréavnén odmitnout
prepravni smlouvu uzavrit.

3. Odesilatel odpovidd za vSechny ndsledky vadného nalozeni a zajisténi zbozi ve voze,
je zejména povinen nahradit dopravci $kodu, kterd mu z toho vznikla.

Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé zbozi (CIM)

stanovi v ¢lanku 20:

§1 Postup pfi podeji zbozi k prepravé upravuji pfedpisy platné ve stanici odesilaci.
Pro naloZeni, upevnéni a ochranu zbozi plati predpisy Prilohy Il RIV.

§3 Naklada-li zbozi odesilatel, odpovidd za vSechny ndsledky vadného nalozeni a je
zejména povinen nahradit Zeleznici Skodu, ktera ji z toho vznikla.

Pozndmka:

Nesprévné naloZeni zasilky jako pricina vzniklé $kody mliZe vést ke ztraté naroku na néhradu $kody vzniklé
béhem prepravy. Naproti tomu dodrzeni zpUsobu uloZeni a zajisténi dle dané nakladaci smérnice nebo pfi-
kladu nakladani ve svazku 2, pfip. zdsad ve svazku 1 Pfilohy Il RIV nedovoli Zelezni¢nim dopravnim podnikdm
odmitnout jejich odpovédnost za piipadné poskozeni zbozi béhem prepravy.



PRIPRAVA - NEZ SE ZACNE NAKLADAT

Prepravce pred podejem zasilky k prepravé hledd odpovéd na tyto otdzky:

1. Co chci prepravit?
* druh zboZi a jeho vlastnosti,
¢ mnozstvi zboZi,
 zpUsob baleni,
« rozméry a hmotnost jednotlivych kusd,
* hodnota zbozi.
2. Kam je zbozi uréeno?
* zemeé a misto urceni.
3. Po jaké prepravni cesté?
¢ kilometricka vzdalenost,
* jeji technické parametry,
« klimatické podminky na ni,
* moznosti péce o zasilku béhem prepravy
* pInéni predpisl spravnich uradd béhem prepravy,
« rizika s ni spojend (bezpecnost a spolehlivost).
4. Jaky dopravni prostfedek pouzit?
* jeho technické parametry,
* prepravni podminky,
* dodaci Ihdta,
* potfebnd Uprava a baleni zbozi s ohledem na druh dopravniho prostfedku,
« zpUsob ulozeni a zaji$téni zbozi v daném dopravnim prostfedku (mnozZstvi materidlu
a prace vynaloZené na zajisténi zbozi),
* rizika s nim spojena (bezpecnost, spolehlivost a moznost vzniku $kod na zbozi
béhem prepravy),
* moznosti manipulace u odesilatele a piijemce, pfip. na cesté.
5. Za jakych dalSich podminek?
» zakony a predpisy tykajici se zasilky,
* pojisténi zasilky,
* platebni podminky apod.
6. Celkové naklady na prepravu?
* cena za prepravu,
* naklady na nutnou Upravu a baleni zbozi,
* naklady na nakladku a zajisténi zbozi v dopravnim prostrfedku,
* naklady na péci o zasilku béhem prepravy,
 naklady na vykladku,
« ostatni naklady.



CO NELZE OPOMENOUT

Pokud se rozhodnete pro pfepravu po Zeleznici, je tfeba mit na zfeteli:

W prepravni podminky platné na celé prepravni cesté, které jsou uvedeny:

* pro vnitrostatni pfepravu ve Smluvnich prepravnich podminkach pro verejnou drazni
nakladni dopravu Ceskych drah,
pro mezindrodni pfepravu v Jednotnych pravnich podminkach pro smlouvu o mezi-
narodni zelezni¢ni preprave zbozi (JPP CIM).
Zejména méjte na zfeteli zvlastni podminky stanovené pro tyto druhy zbozi nebo
preprav:

nebezpedénych véci a pfedmétd pripusténych k prepravé za podminek
stanovenych Radem pro mezindrodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného zbozi
(RID) nebo dohodami a tarifnimi ustanovenimi,

odpadd,

predmétd, jejichZ preprava pUsobi zvlastni potiZe pro jejich rozméry, hmotnost a
povahu (mimoradné zasilky),

zemrelych osob,

véci podléhajicich rychlé zkaze,

zivych zvifat,

kolejovych vozidel na vlastnich kolech,

na uzkorozchodnych tratich,

soukromych vozd,

ve zvlastnich vlacich,

v ucelenych vlacich,

zasilek doprovéazenych privodci.

W technické parametry:

* Zelezni¢nich nékladnich voz(, které jsou uvedeny v katalozich nakladnich vozl (viz
téz oddil ,Vozy“ této prirucky nebo Cislice 2 a 3 ve svazku 1 Prilohy Il RIV),
 dopravni cesty, které jsou uvedeny v oddilu ,Lozné miry“ ve svazku 1 Pfilohy Il RIV
a , Tratové tfidy“ ve svazku 3 Prilohy Il RIV);

W namahani, ktera béhem piepravy po zeleznici vznikaji a kterym je zbozi vystaveno
(viz oddil ,Namahani béhem prepravy*).



NAMAHANI BEHEM PREPRAVY

Vychozim bodem v8ech opatfeni pro optimdini a také hospodadrné zajisténi nakladu
v dopravnim prostredku jsou druh a velikost o¢ekdvanych namahani béhem prepravy.
Namahani jsou u rdznych dopravnich prostfedkl rozdilnd. V Zelezniéni prepravé vznikaji
namahani hlavné pfi tvorbé viakld (za posunu), pfi¢emz témto narazlm nelze vzdy zamezit.
Sildm, které pfi tom vznikaji v podélném sméru vozu, musi byt pfi zaji$téni nakladu vénovana
zvlastni pozornost. Vedle toho se v§ak nesmi zapominat ani na sily vznikajici béhem jizdy viaku
v bo¢nim a svislém sméru. Pfi dimenzovani zajisténi nakladu se vychazi z nasleduijicich sil *):
v podélném sméru maximalné ¢tyinasobek tihové sily nakladu (4 G),

v pficném sméru maximalné 0,5 ndsobek tihové sily ndkladu (0,5 G),

ve svislém sméru maximalné 0,3 nasobek tihové sily ndkladu (0,3 G).

03G

40G 40G

9

03G

1

Sily orientované svisle nahoru zmensuji treni mezi nakladem a podlahou vozu a podporuji
tim posuv zboZi v podélném i pfiéném sméru vozu.

U ndkladnich voz{ zarazenych v ucelenych vlacich, v kombinované prepravé (velké kon-
tejnery, vyménné nastavby, ndvésy a silni¢ni ndkladni vozidla), u vozl s tlumicimi zafizeni-
mi Celnikd, jakoz i u vozl s mimoradnymi zasilkami bez odrazeni a spousténi je nutno
pocitat v podélném sméru vozu s mensimi silami. Mohou dosahovat jednonasobek tihové
sily (1 G), takze odpovidaji namahanim v podéiném sméru obvyklym v silni¢ni doprave.

*) Upozornéni pro vyrobce zviast citlivych piistrojli, strojd apod. Existuji druhy zboZi, které mohou byt
poskozeny rezonanénimi jevy ve frekvenénim rozsahu pres 50 Hz. Jmenovité hodnoty podild energie nejsou
kvali krétké dobé plsobeni obsazeny v téchto frekvenénich rozsazich. Namahani béhem prepravy tohoto
druhu jsou problémem baleni a nikoli zaji$téni nakladu.
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U zasilek uréenych také k prepravé na lodnim prevozu (trajektu) je nutno jiz pred
nakladanim na Zelezni¢ni nakladni viz pocitat s vétsimi namahanimi nez ¢ini hodnoty
namahéni uvedené pro pfepravu po Zeleznici. Tyto se u jednotlivych linek lodnich prevozl
podstatné lisi. Obecné se vychazi pro namorni prepravu pfi dimenzovani zajisténi nakladu
z nasleduijicich sil:

v podélném sméru 0,2nasobek tihové sily nakladu (0,2 G),

v pficném sméru 0,7 ndsobek tihové sily ndkladu (0,7 G),

ve svislém sméru 2,2 nasobek tihové sily ndkladu (2,2 G).

Dalezitym predpokladem pro prepravu zboZi bez poskozeni je, aby zboZi bylo dle potre-

by dobre zabaleno, spojeno do loZnych jednotek nebo bylo upraveno jinym zpdsobem.

Presto mdze dojit béhem prepravy k poskozeni zbozi (lom, ohyb), pokud zbozi:

¢ se uvede nekontrolované do pohybu a narazi do jinych ¢asti nakladu nebo soucasti vozu,

* se nakloni nebo prevrati,

* je vystaveno bodovym zatizenim vysunutych ¢asti spolu loZeného zbozi nebo nevhod-
né/nedcelné umisténych zajistovacich prostredkd.

Proto je nutné, aby zboZi bylo v nakladnich vozech upevnéno nepohyblivé (tuhy zplsob

ulozZeni), pricemz prostredky k zajisténi nakladu musi byt se zretelem k vySe uvedenym

podélnym silam vybrdny a umistény tak, aby nemohl vzniknout Zadny $kodlivy tlak.

Optimélnim fe$enim pro kusové zboZi je kryty viiz s posuvnymi délicimi sténami (viz foto).

Namisto tuhého zplsobu uloZeni se mlze téZ vychazet z podélného posuvu zboZi po
lozné plose nakladniho vozu s kluznou dréahou dostateéné délky (klouzavy zptsob
uloZeni). Pfitom vznikaji zpravidla mezi zbozim a podlahou vozu jen podélné sily ve
velikosti tfeci sily, tzn. jen sily do 0,7nasobku tihové sily zbozi. Klouzavy zplsob ulozeni
by mél byt brdn v Uvahu, kdyz to pfipousti povaha zboZi a délka lozné plochy vozu.
U zboZi nebezpectného prevrdcenim jsou kromé toho potfebnd dodatec¢nd opatreni
(zajisténi proti pfevraceni).



ZPUSOBY ULOZENI NAKLADU
Tuhy (téz kompaktni) zpusob ulozeni

Zajisténi/Upevnéni zbozi

Tuhy zpUsob uloZeni se provadi tak, Zze

¢ jednotlivé kusy nebo skupiny ¢asti nakladu se zajisti nepohyblivé (bez moznosti posu-
vu v podélném a pfi€ném smeéru vozu) zvlaStnimi zajisSténimi nakladu (jednotlivymi
zajisténimi),

e naklady ze stejnych ¢asti/dilll (napf. zboZi v kartonovych obalech, paletované stohy)
se nakladaji od celni stény k celni sténé zcela bez mezer a zbylé mezery uprostred
vozu se vypIni odolnym materidlem (kompaktni zplsob nalozZeni).

K vyplnéni mezer se hodi napf. stojaté postavené prosté palety, dfevéné rozpéry a nafuko-
vaci vaky.

Pfi kompaktnim zplsobu uloZeni jsou vystaveny &asti nédkladu u Gelnich stén vozu tlaku
celého nakladu.

Nemaji-li tyto ¢asti nakladu potfebnou pevnost, musi se ndklad rozdélit do skupin, z nichz
kazda se zajisti (jednotliva zajisténi).

Pro nékteré druhy zboZi je kompaktni zplsob uloZeni ve spojeni s jeho rovnomérnym
rozlozenim po celé lozné plose nejvhodnéjsi, protoZe brédni posuviim loZzeného zboZi,
sesuvu hranic nebo stohll a pfedchézi nardZeni zboZi na sebe a na stény vozu.
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Rozlozeni a stohovani zbozi

ZbozZi se rozlozZi na lozné ploSe co nejrovnomeérnéji.

Pokud Ize zbozi nalozit do jedné vrstvy, od stohovani zboZi upustte.

NemUze-li byt pfi stohovani zcela vyplnéna horni vrstva, seskupi se ¢asti nakladu v této
vrstvé dohromady a zajisti se. Tim se zabrdni tomu, aby zbozi po sobé vzajemné klouza-
lo, vklinilo se do sebe, preklopilo se nebo spadio.

Vyska stohu nesmi byt vétsi nez jeho Sitka. Vyjimky z tohoto pravidla stanovi nékteré
nakladaci smérnice (napf. u feziva).

gifka siohu

R RN R
—

wykha slohu

Tézké zbozi se ulozi do spodnich vrstev a lehké zbozi do hornich vrstev. Tim se zabrani
poskozeni lehkych kusd vahou na nich spocivajicich tézkych kusd.

Stohy ze zbozi rliznych délek a hmotnosti se sestavi tak, Ze dlouhé a tézké ¢asti nebo
¢ésti o velkém priméru se uloZi vespod.

Nestejné tlusté nebo nestejné tézké konce loznych jednotek se musi vystfidat.
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Zbozi kfehké nebo nestejné tvarované:

* nenakladat v podéiném sméru vozu bezprostfedné za sebou,

* ukladat je mezi jinym zbozim,

¢ které nemiZe byt ukladano vedle sebe, ukladat do oball odolnych proti tlaku (napf.
ohradové palety) nebo je jednotlivé zajistit tak, aby se nemohlo vzajemné dotykat.

Aby se zbozi neposkodilo o vy¢nivajici ¢dsti vozu (napf. uvazovaci krouzky, vétraci klap-
ky) nebo o klanice, doporucuje se zboZi od nich odsunout nebo chranit (oblozit) po celé
plose lepenkou nebo vhodnym vycpdvkovym (obalovym) materidlem.

Stohy z vélcovitého zbozi se tvorii uloZzenim do vrstev nebo sedldnim dle téchto zasad:
¢ vrstvy se oddéli prolozkami,

e valcovité pfedméty jako roury, sloupy apod. musi leZet ve vrstvdch stfedy ve svislici
nad sebou,

sedlani je dovoleno jen tehdy, neni-li primér sedlaného zbozi vétsi nez u zbozi, které
tvoii sedlo,

- ————— =

74 T i
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 u rour nesmi byt pocet vrstev vétSi nez pocet rour ve vrstve,

X
-‘I. =
L X

e}
L]

£

« u sedlané lozenych rour, které jsou zaklinovany, Ize nalozit nejvyse 4 vrstvy.

&)

Ohraniéeni nebo seskupeni zbozi

Zbozi, které se pfi pfepravé posouva nebo kupi na sebe (napf. tenké desky a roury), se
vUci sobé ohranic¢i (oddéli se) nebo se seskupi do vétsich jednotek. K tomu se hodi napr.
délici stény, balici popf. zaji$tovaci pasky a popruhy, smrstovaci a pritazné félie.
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Nakladani citlivého, dlouhého nebo plochého zbozi

Citlivé, dlouhé nebo ploché zbozi se ulozi v podélném sméru vozu. Toto plati napf. pro
kameninové roury, kamenné, pemzové a sklenéné desky, mramorové lavice. Ploché kusy
téchto druhl zboZi se uloZi stojaté, na jeho uzsi stranu (,na ostro®).

Dlouhé kusy uloZené v podéiném sméru nejlépe odoldvaji narazlim za pfepravy. Tento
zplsob ulozeni snizuje rovnéz nebezpedi lomu kiehkych druhl zboZi. Uvedeny zplsob
uloZeni Ize pouZit i pro kusy mensich rozmérd, které nejlépe odolaji nebezpedi prevracent,
jestlize nejvétsi strana jejich plochy lezi v podéiném sméru vozu.

UloZeni zbozi v prostoru stén, dvefi a klanic
Od dvefi a posuvnych stén, které budou pfi vykladce otevieny, se zbozi odsune a zajisti
proti bo¢nimu posuvu (napr. miizi).

Klouzavy zpusob ulozeni

Klouzavy zplsob uloZeni umozriuje nakladat zboZi tak, aby k ochrané zasilky byly vyuZi-
ty moznosti posuvu v podélném sméru po lozné ploSe ndkladniho vozu.

Pfitom vznikaji mezi zbozZim a podlahou vozu zpravidla jen podélné sily ve velikosti tfeci
sily, tzn. jen sily az ve vysi 0,7ndsobku hmotnosti zasilky. Zplsob nakladani by mél byt
vzat v Uvahu vzdy tehdy, dovoli-li to povaha zboZi a délka lozné plochy.

Podlaha vozu nesmi vykazovat Zadné vétsi nerovnosti.

Jednotlivé kusy

Pfi klouzavém zpUlsobu uloZeni je zpravidla potfebnd pro loZené zbozi v podélném sméru
vozu po obou stranach kluzna draha dlouhd alespori 1 m. Neni-li tato kluzna dréha piné
k dispozici, musi byt ke zvySeni tfeni mezi nakladem a podlahou vozu umistény podlozky
zvysujici tfeni (dale jen treci podlozky).




Posuv zboZi béhem piepravy nesmi zplsobit prfekroceni hmotnosti na ndpravu nebo
prekroceni pripustného poméru hmotnosti na napravu/podvozek. Meze zatizeni vozu (pfi-
pustnd loZna hmotnost) proto nemohou byt pii klouzavém zpisobu uloZeni piné vyuZity
(asi 75 %).

zatizeni napravy (zatizeni podvozku)
_ hrubd hmotnost vozu

~ podet ndprav (pocet podvozka)
nesmi prekro€it mez zatizeni.

U dvoundpravovych vozl nesmi byt pomér zatizeni naprav E1:E2 vétsi nez 2 : 1, u pod-
vozkovych voz( pomér zatizeni podvozkl nesmi byt vétsi nez 3 : 1.

Ty

E1 E2

Zbozi, které kvili své povaze nemiZe bezprostifedné klouzat na jeho Ulozné plose, se
ukotvi na lizindch (nap¥. ze dreva), jejichz ¢elni hrany jsou zeSikmeny.

NemUze-li byt zboZi bezprostfedné upevnéno na lyZindch (napf. vélcovitd télesa jako
svitky plechu, kabelové bubny, vélce), spoji se tyto se sanémi pricniky. Pritom Ize pouzit
pribézné Srouby nebo vruty (nikoli hiebiky), které musi vniknout do liZin nejméné do dvou
tretin tloustky. Pod Srouby a matice se vlozi podlozky.

—-

_—'l
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Aby se na celé kluzné draze zamezily pficné posuny zbozi, pfibiji se na podlahu vozu
boéné obdélnikova vodici dfeva. Uginna vyska diev nejméné 3 cm. Tim vSak nesmi byt
omezeno klouzani v podélném sméru. Pokud ¢ini vzddlenost okraje nakladu od boéni
stény, boc¢nice nebo bocni klanice 10 cm nebo je mensi, neni toto boéni zajisténi jiz
potrfebné.

—I—'_'_‘-'_

\'ﬂ-dl:i:I' dieva

Hrozi-li nebezpedi, Ze by béhem prepravy mohlo dojit k poSkozeni zboZzi se zfetelem na
jeho citlivost na narazy, je tfeba pouzit klouzavy zpUsob uloZeni.

Klouzavy zplsob uloZeni se pouzije také tehdy, kdyZ se zfetelem k vysoké hmotnosti zbozi
(nap¥. u strojl) by na tuhé upevnéni k podlaze vozu musely byt vynaloZeny zna¢né nékla-
dy nebo kdy nejsou pro tuhy zpdsob uloZeni k dispozici vhodné zajistovaci prostredky.

Tvorba skupin

Sestava-li naklad z nékolika &asti stejného druhu nakladu, seskupi se tyto bez mezer a
spoji spolu do jedné skupiny nebo nékolika skupin tak, aby se vytvorila stabilni jednotka,
ktera mdze klouzat. Ke spojeni se hodi napf. Zihany ocelovy drat, ocelové pdsky, zajisto-
vaci pasky z umélé hmoty nebo popruhy. Vazaci prostredky se upevni, pokud mohou
z lozné jednotky sklouznout.

U skupin paletovaného zbozi ¢asto staci spolu spojit oba za sebou stojici krajni stohy. Je
moZné se zcela zfici svazani ¢asti nakladu, jestlize se nemohou prevrhnout nebo rozpad-
nout. Palety se ulozi lizinami v podélném sméru vozu. Spodni ¢elni hrany paletovych lizin
musi byt zeSikmeny, aby se zamezilo narazim na nerovnostech podlahy vozu.

16



Zajisténi proti prevrhnuti

RozliSuje se naklonéni a prevrhnuti.

V podélném sméru je zajisténi proti naklonéni potrebné jen tehdy, pokud existuje
nebezpedi, Ze zbozi se posSkodi ndrazem nebo zpétnym padem, pfip. poSkodi sousedni
zboZi.

Bikiniah I
|
5 &
i [}
L
k- wyphka TaEIEIE

.,
dopna hirana

vedaloncsd klopng heany

Pfi tuhém zplsobu uloZeni je preklopeni v podélném sméru vozu mozné, pokud
vzdalenost klopné hrany je mensi nez 0,8nasobek vysky tézisté. Tato hodnota ¢ini pfi
klouzavém zpUsobu uloZeni 0,7 a u zasilek bez odrazeni a spousténi 0,6.

ZboZi musi byt zajisténo proti klopnym pohyblm také v pficném sméru vozu. Naklonéni v
pficném sméru vozu je mozné, pokud vzdalenost klopné hrany je mensi nez polovina

vysky t&Ziste.

et rers kiozrd EBrarmyp
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U ndkladd s navétrnou plochou vice nez 1 m? na kazdou tunu hmotnosti nakladu musi ¢init
vzddlenost klopné hrany 0,7ndsobek vysky tézisté. Navétrnou plochou se rozumi soucin
délky a vysky zboZi na té strané, na které vitr plsobi.

K zajiténi proti pfevrhnuti v podéiném a pricném sméru jsou zvlast vhodna uvazani na-
kladu nad jeho tézistém.

Jinymi vhodnymi opatfenimi k zajiSténi proti pfevrhnuti jsou napf¥.:
 zvétSeni Ulozné plochy,
* sestaveni stejnych &asti zdsilky do skupin,

swigdre § IadHabai

I e

oieres ke zafi bl poon

M T upesrsal siadni

* sestaveni vratkych Casti s ostatnimi ¢astmi zasilky, u nichZ nehrozi nebezpeci kymaceni.




Prostredky k zajisténi nakladu

VsSeobecné

K zajisténi nakladu v Zelezni¢nich nakladnich vozech jsou urCeny predevsim stény,
boénice nebo klanice vozl. Nékteré vozy jsou navic vybaveny dal$imi tzv. integrovanymi
zarizenimi k zajisténi nékladu jako napr. délicimi sténami, nakladacimi muldami, zafizeni-
mi k pfivdzani apod.

V pficném smeéru vozu musi loZzené zbozi pokud mozno doléhat k bo¢nim sténam,
boc¢nicim nebo boénim klanicim.

Pokud loZené zbozi k nim nedoléhd, nemusi byt v pficném sméru vozu zajisténo jinym
zplsobem jen tehdy, ¢ini-li vzddlenost mezi okrajem zboZzi a bo¢ni sténou, bocénici nebo
klanici nejvySe 10 cm. V ostatnich pfipadech musi byt loZzené zbozi vzdy zajisténo proti
posuvu v pficném sméru vozu nejlépe zajistovacimi nebo vodicimi drevy.

l
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Casti vozu, které slouzi k zajisténi v podélném nebo pfi&ném sméru vozu musi mit Udin-
nou vysku nejméné 10 cm.

Lozné jednotky, které by se mohly prevratit, musi byt sténami nebo bocnicemi vozu

zajistény nejméné do vysky jejich téziste.

Lozné jednotky, které by se mohly skutdlet pres stény nebo bocnice (napfr. roury, kmen-

ové dfivi, sloupy valcovitého tvaru), musi byt témito zaji§tény nejméné do poloviny vysky

jejich prdméru, pricemz Uc¢inna vyska stén nebo bocénic musi pritom Einit alesport 10 cm.
T —_—

1 P,
-} i i

alespon d/2 1 ) |}
nejméné viak I <
10om i s Spon a2
nejméné vsak 10 cm

= T

boéni sténa, klanice

Lozné jednotky zajiSténé v pfitném sméru vozu klanicemi musi:

* byt zajiStény nejméné 2 klanicemi,

e presahovat stfedy klanic podélné nejméné o 50 cm pfi hladkém povrchu (napf.
ocelové roury) a nejméné o 30 cm pfi drsném povrchu zbozi (napf. kmenové dfivi s
drsnou a pevnou klrou na kmenu). U zésilek v ucelenych vlacich jsou pfipustné hod-
noty presahu v téchto pripadech 30 cm a 20 cm.

- o -

fi==m1
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Pro volbu jinych prostfedkd k zaji$téni nakladu jsou smérodatné hmotnost a zpUsob
ulozeni zbozi. Pfi tuhém zpUlsobu ulozeni se musi brat na zfetel meze zatiZitelnosti
prostiedk k zajisténi nékladu.

Ve vétsiné piipad( se doporucuje kombinace rliznych prostredkl k zajisténi nakladu. To
plati specidlné pro zboZi o jednotlivé hmotnosti nad 10 t, které nem(ze byt uloZeno
klouzavym zpUlsobem uloZeni. Pfi kombinaci zajistovacich dfev a vazani je vSak nutno
dbat na to, aby nejdfive byla prevazné namahana zajistovaci dreva. Nasledujici prehledy
maji usnadnit vybér prostredkd k zajisténi ndkladu a jejich spravné dimenzovani.

Zelezniénimi podniky bylo ovéieno a doporuduije se:

pro naklady o hmotnosti druh prostredkd k zajisténi nakladu

az 3 t* zajistovaci paska/zajistovaci dreva/drat
do 10t popruhy/fetézy/ocelova lana

vétsi nez 15 t podpéry

* bez odrazeni a spousténi az 12 t

Zajistovaci dreva
Hranoly, kliny, foSny, které jsou pribity na podlaze vozu k lozenému zbozi, aby se zamezi-
lo posuviim v podélném a piitném sméru vozu.

T -
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Povaha

e zdravé drevo, pfednostné smrk nebo borovice,

e pravouhly prifez,

¢ tloustka a $itka hranol( nebo foSen nejméné 5 cm,
» vy8ka klinG (k zajisténi proti posuvu) nejméné 8 cm.

Pfibiti k podlaze vozu

Hrebiky

e 0 priméru nejméné 5 mm a délce nejméné 90 mm,

e musi byt zatluceny svisle a musi drevy zcela proniknout (skrz kliny v délce nejméné
5cm),

* musi vniknout do podlahy vozu nejméné 4 cm hluboko.
K zajisténi proti podélnému a piitnému posuvu jsou potrfebné na kazdé strané v kazdém
dfevé nejmeéné 2 hrebiky.

Potfebny pocet hiebikl k zajisténi proti podéinému posuvu na kazdé strané:

hmotnost lozeného zboZi do | podet hrebikd*
200 kg 2
300 kg 3
400 kg 4

* bez odrézeni a spousténi 1 hfebik/400 kg
Potfebny pocet hiebiki k zajisténi proti pficnému posuvu na kazdé strané:

hmotnost lozeného zboZi do | podet hrebikl
3t
41

61t
8t
12t
151 10

oo |~ |N
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Kliny (k zajis$téni zbozi, které se muze kutalet)

Povaha

 zdravé drevo (nejméné lll. tfida jakosti dle EN), prfednostné smrk nebo borovice,

* pravouhly prifez,

« Uhel klinu ve sméru kutdleni kola priblizné 35°,
« Uhel klinu vG&i UloZné plose 90°,

* pricné zajisténi zajistovacimi drevy.

nejmensi rozméry klind s ohledem na prdmér kola (cm) :

prdmér kola az 90 100 110 120 140 160 180 200
vyska klinu 12 13 14 15 18 20 23 25
§itka klinu 8 9 10 10 12 14 16 17

Pfibiti klint k podlaze vozu

Hrebiky

¢ 0 prméru nejméné 5 mm a délce nejméné 90 mm,

* musi byt pfibity svisle,

¢ musi vniknout do podlahy vozu nejméné 4 cm hluboko,
* proniknout kliny nejméné v délce 5 cm.

Potrebny pocet hrebikl v kazdém klinu:

1 ndprava - 2 zaklinovand kola -

hmotnost lozeného zbozi az 2t 3t 4t

pocet hiebikl v kazdém klinu 2 3 4

2 rovnomérné zatizené napravy*- 4 zaklinovana kola -

hmotnost lozeného zbozi az 4t 6t

od 6t ocelové

hmotnost loZzeného zbozi az 2 3

kliny s trny

* U nerovnomérné zatizenych naprav se pouziji pro zaklinovani silnéji zatizenych kol hod-

noty z tabulky pro 2 zaklinovana kola.
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Vzpéry, rozpéry

Vodorovné umisténé hranoly/hranénd dreva, o které se lozené zbozi/ndklad na zatizitel-
nych ¢dstech nakladniho vozu zapre, aby se zabranilo posuvim v podélném a pficném
sméru vozu. Maximalni vzpérnd nebo rozpérna délka 2 m. Pro mensi prdzdné prostory se
hodi také stojaté postavené prosté palety.

Povaha

Zdravé drevo (nejméné jakostni tfida Ill podle EN), pfednostné smrk nebo borovice.
Potrebna rozpérna dreva proti podélnému posuvu* na kazdém konci vozu.

hmotnost nakladu|rozpérna délka pocet rozpérnych drev pfi prifezu drev*
10x 10 cm 12x12cm
nad 10 t 0,5m 3
do 15t 1,0m 4 3
1,5m 5
20m 6 4

* Pii obdélnikovém priifezu se bere za zéklad jen mira uzsi strany (nejméné 8, 10, pfip.
12 cm).

Proti pficnému posuvu postaci ve vSech pfipadech hranoly/hranéna dreva o prirezu 8 x
8 cm.

Umisténi a upevnéni
* v kaZdém sméru rozepfeni nejméné 2 rozpéry, nejmensi prdfez 10 x 10 cm, postranni
vzddlenost rozpérnych drev nejméné 3nasobek Sitky rozpérnych drev,

* pfi podéiném rozepreni pred opérnymi misty na lozeném zbozi/nékladu a na néklad-
nim voze pfi¢na dreva stejného prirezu k rozlozeni tlaku,
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* kazdé dfevo upevnéno na podlaze vozu hrebiky,
» dreva nedoléhajici na podlahu vozu se podeprou tak, aby pfi odtizeni nemohla spad-
nout.

Vazaci prostredky

Zajistovaci pasky, vazaci popruhy, fetézy a ocelova lana, s nimiz se naklad upevni na pro
tento Ucel vhodnych ¢édstech nédkladnich vozl (krouZzky nebo oka z kulaté oceli o priméru
nejméné 16 mm, haky), aby se

« zabrénilo posuviim nebo se omezily posuvy v podéiném a pficném sméru,

* zabranilo klopnym pohybdm.

Pasobi-li vazani jen proti podéinému posuvu, pfibiji se k zamezeni boénich posuvd na
podlahu vozu vodici dfeva. Pevnost vazacich prostfedk( se uddva jako pfipustna tazna
sila (LC) nebo jako pevnost v lomu (2 x LC) v pfimém tahu.

Povaha

« zajistovaci pdska (paralelni tkana polyesterova vidkna v obalu z umélé hmoty),

* fetézy ve vysoce pevném provedeni se zafizenim k hrubému zkrdceni a k napnuti, pfip.
ve spojeni s nekone¢nou kulatou smyckou z polyesteru,

 ocelova lana s bezpec¢nym upevnénim haky nebo oky,

* véazani dratem z zihaného ocelového dratu o prdméru 4 nebo 5 mm, nejmensi pevnost
v tahu 370 N/mm2.
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Umisténi
* proti podélnému a pricnému posuvu v kazdém sméru alespori 2 vazani,

v ovev

* proti klopnym pohyblm se umisti vazani nad tézistém nakladu a pokud mozno se
napne $ikmo dold.

Celni pohled Paohled 2 boku
) tEEENE

i

Vazaci popruhy
¢ v jednodilném nebo dvoudilném provedeni s pfiSitym napinacim prvkem,

* pokud mozno tvofi smy¢ky, zatim co volny provaz popruhu se utdhne skrz ndraznd
mista na zbozi a na nakladnim vozu a pak se naviékne do napinaciho zarizeni
/napindku. Pfi tomto zplsobu pouZiti nejsou potfebné zviastni haky.

* vazani se pripadné zajisti proti sklouznuti/spadnuti,

¢ pro podéiné posuvy zbozi v dusledku prodlouzeni/protazeni popruhl zachovat
v kazdém sméru volny prostor pfiblizné 40 cm,

e popruhy napnout jen pres hrany, které jsou zakulaceny o poloméru nejméné 10 mm;
v ostatnich pripadech pouzit ochranu hran.
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Potfebny pocet popruhl k zajisténi ndkladu proti podéinému posuvu* z kazdé strany:

hmotnost lozeného zbozi

pocet popruhl pfi pevnosti v lomu

40 kN (jednoduchy uvaz)

2 x 40 = 80 kN (smycka)

do3t 2

do5t 4 2
do7t 3
do 10t 4

* také pro $ikmo nebo kfizem napnutd vdzani, ktera zajistuji naklad soucasné proti

pficnému posuvu

Vazaci retézy

e prezkouseni maximalni pfipustné tazné sily ve vdzacim fetézu pomoci vestavénych

pretiZitelnych ¢lankd,

 trvanlivd ochrana povrchu umozriuje dlouhou Zzivotnost vazaciho retézu,

¢ robustné hranény, kratkoclankovany retéz z kulaté oceli je zvlast vhodny pro tvorbu

smycek,

¢ u loZzeného zboZi s citlivym povrchem se mUze véazaci fetéz doplnit ochranou hran

z polyuretanu.

Smérodatné hodnoty pro vybér fetéz( k zajisténi nakladu proti podélnému posuvu*

z kazdé strany:

hmotnost nakladu

prdmér ¢lanku fetézu (mm) u vysokopevnostnich retézl
podle EN 818, Casti 2

tfida jakosti 5

tfida jakosti 8

do5t 11 mm 9 mm
do7t 13 mm 10 mm
do 10t 16 mm 13 mm

V tabulkach se bere za zaklad optimalni rozpinaci uhel a optimalni thel sklonu.

I..l"
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Ostatni prostredky
Naporové polstare
K vypInéni prézdnych prostor do 40 cm.

Povaha

* z odolného materidlu, pro plosné zatizeni,

* pokud mozno rovnobézné s doléhajicimi plochami,

* vhodné pro vicendsobné pouZiti (plnici/vypustny ventil),
* vhodné pro zatizeni v tlaku do 45 t.

Sané
Stabilni jednotka sestavend z navzajem spojenych lizin.

Povaha
Spojeni jednotlivych ¢asti (lizina a pricna spojeni) u sani ze dreva Srouby, u sani z kovu
Srouby nebo svary.
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Liziny
Prkna, fosny, hranoly, ocelové nebo hlinikové profily, na kterych je upevnéno lozené zbozi,
které nema vhodnou uloznou plochu ke klouzani.

Povaha
Celni hrany zeSikmeny pfipadné ohnuty nahoru do tvaru lizin.

Vodici dieva

Laté, prkna, hranoly, které jsou pfibity bo¢né k loZzenému zbozi na podlaze vozu, aby se
zamezilo posuvim v pfi¢ném sméru vozu (do stran) (viz zajistovaci dfeva proti pficnym
posuvim).

Treci podlozky

RohoZe nebo pasy z odoIného materidlu s odpovidajicimi vlastnostmi, které

e pii tuhém zpUlsobu uloZeni ve spojeni se zajistovacimi dfevy nebo vazanimi plsobi
proti posuviim zbozi na lozné plose,

* pfi klouzavém zplsobu uloZeni zkracuji kluzné drahy, které musi zlstat volné.

V obchodni siti jsou nabizeny tfeci podlozky z gumového materidlu a potazenych tkanin.
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PRIPRAVA ZBOZi K PREPRAVE

Nedilnou soudasti pfipravy zboZi k pfepravé je zajisténi jeho zpUsobilosti k prepravé, tj.
zejména zajisténi jeho odolnosti pro dany druh prepravy. S tim souvisi i Uprava zboZzi tak,
aby tvorba zasilky a jednotlivych loznych jednotek a vlastni pfeprava zasilky byla spojena
s minimalnimi naklady pfi zachovani podminky ochrany zbozi pred poskozenim béhem
pfepravy a zachovani bezpec¢nosti provozu dopravce.

ZvySenim uloznosti zboZi zabalenim, spojenim jednotlivych kusl do loZnych jednotek,
zménou tvaru, objemu, demontdzi na mensi kusy, jakoz i volbou vhodného prepravniho
baleni - paletizaci, svazkovdnim zbozi apod.- Ize docilit lepsiho vyuziti loZného prostoru
nebo Unosnosti vozu a také podstatné snizit naklady na zajisténi loZzeného zbozi ve voze.
| kdyz tato faze pfipravy zbozi k preprave se tyka vice prepravce, je Zadouci, aby odesila-
tel v jejim pribéhu Uzce spolupracoval s odborniky Zeleznice.

VYBER NEJVHODNEJSIHO NAKLADNIHO VOZU

Vybér vhodného ndkladniho vozu pro nakladku zboZi rozhodnym zplsobem ovliviiuje
kvalitu, bezpecnost i hospoddrnost prepravy. Pri vybéru vhodného vozu je nutné brat na
zfetel zejména:

« druh, charakter, povahu a mnozstvi zbozi uréeného k prepravé,

* rozméry, hmotnost a polohu tézisté jednotlivych kusd,

 zpUsob manipulace se zboZim u odesilatele a prijemce, resp. pfi pfekladce na cesté,

* oc¢ekavané klimatické poméry na prepravni ceste,

* technické parametry uvazovaného nakladniho vozu,

* technické parametry dopravni cesty,

« ostatni vlivy.

Jak se promitaji tyto faktory do vybéru vozu:

druh zbozi vozy
* sypké oteviené vysokosténné vozy (E...),
otevrené specidlni - vysypné (F...),
kryté (G..., Hadgs),
s odsuvnou stfechou (Has, Taes, Tcms),
s odsuvnou plachtovou stfechou (Tams),
s oteviratelnou strechou (Tdns, Tdgns)
* kapalné kotlové (cisternové) (Z...)
* kusové kryté (G..., H...),
s odsuvnou stfechou (Taes, Tcms),
s odsuvnou plachtovou strechou
(Rils, Tams),
oteviené vysokosténné vozy s drevénou
podlahou (Es, Eas-u),
nizkosténné (K..., Res),
s odsuvnou plachtovou stfechou (Rils),
naklad nutno zajistit bo¢né
ploSinové (S...)
* paletované kryté s délicimi sténami Hbbillnss,
Habbillns,
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* velké kontejnery, vyménné nastavby

* velkych rozmért nebo velké hmotnosti

* vozidla a stroje na kolech a pasech

hmotnost
* lehké zbozi

* tézké zbozi

kryté (G..., H...),

nizkosténné (K..., Res),

s odsuvnou plachtovou stfechou
(Rils), naklad nutno zajistit bo¢né
plosinové pro prepravu kontejnerQ
(Sgnss, Sgjs, Sgs),

nizkosténné (K..., Res)

specidlni hlubinové nebo vanové pro
pfepravu mimoradnych zasilek (U...)
nizkosténné (K..., Res),

plosinové (Smmp(s), Scmms, Sps)

lozny prostor vozu,
pozor na zajisténi nakladu proti G¢inkdm vétru za jizdy

loZnd hmotnost (téZ Unosnost vozu)
pozor na rozloZeni ndkladu dle rastru pfipustnych
jednotlivych zatizeni

rozméry jednotlivych kusti nebo loZznych jednotek

* délka *)
* Sitka
* vySka

loZny prostor vozu

loZzna délka vozu, délka odsuvné Casti
stfechy, posuvné stény

lozna Sitka, svétla Sitka dvers,

lozna vyska, svétla vyska dveri

velikost ulozné plochy jednotlivych kusti nebo loZznych jednotek

vlastnosti
* citlivost na vihkost

* citlivost na teplotu
* citlivost na ndraz
* prasnost

zplGsob manipulace u odesilatele a pFijemce

* jefdbem

* vysokozdviznym vozikem
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pozor na pfipustné zatizeni podlahy vozu

kryté (G..., H..., T..., I...), s plachtovou
stfechou (Rils)

chladici/izotermické Ibops, Ibbhs, Ibbhps
s tlumicim zafizenim &elniku

kryté (G..., Hadgs, Has, T...),

oteviené (E..., F..)

s prikrytim ndkladu plachtou

otevrené (E..., K...,,R..., S..., L...),

s odsuvnou stfechou (Has, Taes, Tcms),
s odsuvnou plachtovou stfechou

(Rils, Tams)

kryté (G..., H..., I..., Taes),

nizkosténné (K..., R...),

pozor na pfipustné zatizeni podlahy vozu
prednimi koly voziku, svétlou sitku a
vy$ku dvefi, vySku podlahy vozu



* nakladka sypanim shora otevrené vysokosténné vozy E...,
otevrené specidlni - vysypné F..,
kryté se stfe$nimi naklddacimi otvory pro
sypké zbozi Gbgs, Gbgkks, Gags,
Hadgs,
vozy s odsuvnou stfechou Has, Taes,
Tems, s odsuvnou plachtovou stfechou
Tams, s oteviratelnou stfechou Tdns,

Tdgns

* vyklada¢em Snekovym kryté (G..., Hadgs, Has, Taes, Tams,
Tcms),

* vyklopnikem otevrené vysokosténné vozy (E...)

* vykladka vlastni gravitaci zbozi vysypné (F..., Tdns, Tdgns,

castecné téz kryté Hadgs

*) Pritom je nutno brdt na zretel i prostor potfebny k zajisténi zdsilky nebo potrebny
ochranny prostor s ohledem na zpUlsob uloZeni zasilky v Zelezni¢nim voze.

Zékladni typy Zelezni¢nich nédkladnich vozl vhodnych pro dany druh zboZi jsou uvedeny
v prislusné nakladaci smérnici, pfip. prikladu nakladani. Z téchto zékladnich vhodnych

nich podminkdch danych pro ur¢enou zasilku.

Ceské drahy majf k dispozici réizné typy nakladnich vozd, které jsou vhodné pro prepravu
rlznych druhd zboZi. V uréitych vozech jsou jiz zabudovéna zafizeni k zaji§téni a ochrané
nakladu. Jedna se o vozy:

¢ s ¢elnimi a bo¢nimi sténami,

* s bocnicemi a klanicemi,

* posuvnymi délicimi st&énami a posuvnymi sténami,

* kryté vozy s pevnou nebo posuvnou stfechou. y
Podrobnosti o typech voz{, jejich vlastnostech a zafizenich obsahuiji broZury ,Zelezni¢ni
nakladni vozy CD“, resp. ,Napisy a znacky na vozech CD". Kromé toho Ize vyhodné vyuzit
i vozy jinych Zelezni¢nich podnikd, zejména pro zdsilky extrémné dlouhé, vysokeé a tézke,
nebo se specidlnimi zafizenimi k zajisténi nakladu.
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STANOVENI ZPUSOBU ULOZENI A ZAJISTENI NAKLADU
VE VOZE

Vv

prihlizet k vlastnostem, rozmérlim, mnozZstvi zboZi a k jeho obalu a k parametrim vozu
pouzitého k prepravé. Na zakladé komplexniho posouzeni vSech pozadavk( se voli ten
zpUsob uloZeni a zajisténi, ktery zabezpecuje nejvy$si miru neporusenosti zboZi a mini-
malizaci ndkladd na prepravu.

Pritom doporucujeme nasledujici postup:

* oveéfit, zda pro dany druh zboZi je obsazena ve svazku 2 pfilohy Il RIV pfislu$na nakla-
daci smérnice nebo alespon pfiklad nakladani; pokud ano, postupujte dle ustanoveni
dané nakladaci smérnice nebo pfislusného prikladu nakladani,

¢ neni-li pro dany druh zbozi obsazena ve svazku 2 prilohy Il RIV pfislusnd nakladaci
smeérnice nebo alespon pfiklad nakladani, nebo nelze-li s ohledem na charakter zbozi
dodrzet ustanoveni pfislusné nakladaci smérnice nebo pfikladu naklddani, musi zpd-
sob ulozeni a zajisténi zbozi na voze odpovidat zasaddm ve svazku 1 Pfilohy Il RIV;
v tomto pfipadé uvaZovany zpUsob uloZeni a zaji§téni provéfte postupnym ovéfenim
dodrzeni v8ech v Uvahu pfichazejicich zésad dle jednotlivych E&islic ve svazku 1
a dodrzeni limitl technickych parametr( zvoleného vozu;

* jedna-li se o zplsob uloZeni a zajisténi zboZi, ktery neodpovida ani nakladaci smérni-
ci pro dany druh zbozi ve svazku 2, ani zasaddam ve svazku 1, je potfebné zavéas poza-
dat OPR nadfizené odesilaci stanici, o povoleni této pfepravy s uvedenim blizich
Udajd zejména o odesilaci stanici, druhu, obalu, rozmérech a hmotnosti zboZi (véetné
polohy t&zisté), zplsob Upravy zboZi, pfedpokladané prepravni cesté, Zadaném zpU-
sobu uloZeni a zajisténi zbozi na zelezni¢nim voze. Vhodny je ndkres s vyznacenim
v8ech prfedmétl prepravovanych na jednom Zelezni¢nim voze s uvedenim pfesnych
két. K tomu mizete pouzit podklady z priloh 4 a 5.

V pfipadé dosud nepouZzitych zplsobl uloZeni a zajisténi nebo neobvyklych pfedmétl
doporucujeme se obratit na Vyzkumny ustav Zelezni¢ni v Praze nebo jiné organizace
s osvédCenim o akreditaci pro zkousky odolnosti ndkladu vcetné jeho pfepravniho
baleni, ulozeni, zajisténi na dopravnim prostredku v Zelezni¢ni doprave.

Jedna-li se o vozove zdsilky uréené k vyvozu, dovozu nebo privozu, musi byt odchyl-
ny zpUsob uloZeni a zajisténi zasilky projednan se véemi Zelezni¢nimi podniky ztcast-
nénymi na prepravé. Projedndni s nimi zajisti odbor nakladni dopravy a pfepravy
(O 21).

DULEZITE INFORMACE O PRILOZE Il RIV

UvaZujete-li o pfepravé zbozi po Zeleznici, usnadni Vam uvahy o vybéru vhodného vozu,
zpUsobu uloZeni a zajisténi zboZi v Zelezni¢nim nédkladnim voze i vlastni uloZeni a zaji$téni
nakladaci smérnice Pfilohy Il RIV. Tyto jsou obsazeny ve tfech samostatnych svazcich,
z nichz

- svazek 2 ,,Nakladaci smérnice“ obsahuje pravné zédvazné pokyny pro vybér vozu, zpd-
sob ulozeni a zajisténi u vybranych druhd zbozi. Existuje-li tedy pro dany druh zbozi nakla-
daci smérnice, fidte se pfednostné pokyny pfisluSné nakladaci smérnice se zarukou jeho
bezpecné a bezzdvadné prepravy a minimalnich nakladd na zaji$téni lozeného zbozi;

- svazek 1 ,Zasady“ obsahuje vSeobecné zdsady pro uloZeni a zajisténi zbozi ve voze,
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které musi byt pfi naklddce dodrzeny, aby byla zachovdna bezpeénost Zelezni¢niho
provozu a zbozi bylo prepraveno bez poskozeni nebo ztraty. Zasady svazku 1 se pouziji
zejména tehdy, neni-li pro dany druh zboZi k dispozici odpovidajici naklddaci smérnice
nebo vhodny priklad nakladani nebo nelze-li pfislusnou nakladaci smérnici ve vSech
ustanovenich dodrzet.

- svazek 3 ,Trafové tfidy*“ obsahuje seznam tratovych tfid Zeleznic RIV a Ize v ném tedy
zjistit smérodatnou tratovou tfidu (hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu
pro zamyslenou prepravni cestu).

NAKLADACI SMERNICE

Nakladaci smérnice jsou v Priloze Il RIV vytiStény na papiru barvy bilé. Ustanoveni nakla-
dacich smérnic uvedend na levé poloviné stranky plati pro jednotlivé vozy a skupiny vozd,
proto normy v nich uvedené napf. pro pevnost vazacich prostredkd v lomu jsou s ohle-
dem na vy$8i namdhani v podélném sméru prisnéjsi nez normy uvedené na pravé polo-
viné stranky. Ustanoveni naklddacich smérnic uvedend jen na pravé polovingé stranky plati
jen pro vozy zafazené do ucelenych vlakd, pro vozy s tlumicimi zafizenimi elnikd a pro
vozy v kombinované prepravé, tj. s namahanim v podélném smeéru ve vysi max. jednona-
sobku tihové sily.

V priloze 1 této prirucky najdete prehled dosud vydanych nakléadacich informaci a nakla-
dacich smérnic obsazenych ve svazku 2 Pfilohy Il RIV.

PRIKLADY NAKLADANI

Priklady naklddani obsahuje svazek 2 Prilohy Il RIV a jsou rovnéz zpracovany pro vybrané
druhy zbozi. Priklady nakladani jsou vytistény odchylné od nakladacich smérnic na papiru
barvy modré, rlzové nebo Zluté. Jejich barevné provedeni nejen rozliduje piiklady
nakladani od naklddacich smérnic, ale také upozorriuje na jejich odchylnou platnost.
Zatimco nakladaci smérnice jsou zdvazné na vSech Zeleznicich RIV, pfiklady nakladani
mohou platit jen na urcitych Zeleznicich. Je tomu tak proto, Ze priklady nakladani mohou
stanovit zplsoby uloZeni a zaji§téni zboZi, které se teprve ovéfuji nebo které obsahuiji
odchylky (vétSinou ulevy) od zédsad svazku 1 Prilohy Il RIV.
¢ Modry pfiklad nakladani plati na véech Zeleznicich RIV a zpUsob uloZeni a zaji$téni
zbozi v ném uvedeny pIné odpovidd zasadam svazku 1 Pfilohy Il RIV.
* Razovy pfiklad nakladani plati jen na Zeleznicich uvedenych v odstavci ,Pfepravni
cesta“ a zplsob uloZeni a zaji$téni zbozi v ném uvedeny je odchylny od zdsad svazku
1 Pfilohy Il RIV.
+ Zluty pfiklad nakladani plati jen ve vnitrostétni prepravé na tratich €D a zplisob
uloZeni a zajiSténi zbozi v ném uvedeny je odchylny od zdsad svazku 1 Pfilohy Il RIV.
Prehled pikladd nakladani platnych na tratich €D k 1.4.2002 obsahuje piiloha 1 této
prirucky.
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HMOTNOST NAKLADU - DOVOLENA ZATIiZENIi vOZU

Hmotnosti nakladu se rozumi hmotnost zboZi, jeho obalu, vozovych plachet, nakladacich,
ochrannych a prepravnich pomcek, zajistovacich a upevriovacich pomUcek.

Hmotnost nékladu a vlastni hmotnost vozu plsobi pfes ndpravy a kola vozu na Zelezniéni
trat a vyvolavaji tak zatizenf traté.

Dovolené zatizeni traté je dano nejvySe dovolenou hmotnosti na napravu a nejvyse dovo-
lenou hmotnosti na bézny metr vozu.

Hmotnost na napravu je ¢ast hmotnosti vozu a nakladu pfipadajici na jednu ndpravu.

E1

Vypocita se ze vztahu:
a) u lozeného vozu

vlastni hmotnost vozu + hmotnost ndkladu

pocet naprav

vlastni hmotnost vozu + hmotnost ndkladu = hrubd hmotnost loZeného vozu
Vlastni hmotnost vozu v kg se zjisti:
- z napisl na voze, nebo
- vazenim prazdného vozu.
Priklady napist vlastni hmotnosti vozu na voze:

25 000 kg 25 000 kg

29,0t

b) u prazdného vozu
hmotnost prazdného vozu
pocet naprav

Hmotnost na béZny metr vozu je ¢ast hmotnosti vozu a nakladu pfipadajici na jeden metr
délky vozu.
Vypocita se ze vztahu:
a) u lozeného vozu

vlastni hmotnost vozu + hmotnost nakladu

délka vozu mezi nestlacenymi narazniky

Délka vozu mezi nestlatenymi ndrazniky v metrech se zjisti z napisd na voze.
Priklad napisu : (— 15,00 m —)
b) u prazdného vozu

hmotnost prazdného vozu
délka vozu mezi nestlacenymi narazniky

Dovolenému zatizeni normalnérozchodné traté odpovidd zafazeni pfislusné traté do tzv.
tratové tridy. Rozdéleni tratovych tfid dle hmotnosti na ndpravu a hmotnosti na bézny metr
vozu - viz tabulku.
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Rozdéleni trafovych tfid dle hmotnosti na napravu a hmotnosti na béZny metr vozu:

Trafova trida Hmotnost na ndpravu ~ Hmotnost na bézny metr vozu
A 16t 5,0 t/m
B 18 t 5,0 t/m
B2 18 t 6,4 t/m
Cc2 20t 6,4 t/m
C3 20t 7,2 t/m
ca 20t 8,0 t/m
D2 225t 6,4 t/m
D3 225t 7,2t/m
D4 22,5t 8,0 t/m

Postup pfi nakladce

celé prepravni cesté a nejvyssi rychlostni kategorie vlaku, kterym ma byt zasilka preprave-

na. T.zn.

* Zjistit v odesilaci stanici nejnizsi trafovou tiidu na prepravni cesté (pro traté sité CD
v predpisu D16 nebo pro traté cizich Zeleznic ve svazku 3 ,Tratoveé tridy* Pfilohy Il RIV),

» dodrzet nejvyse pripustnou loznou hmotnost napsanou na voze v samostatné tabulce
na kazdé bocnici vlevo pro tuto tratovou tfidu a rychlostni kategorii vlaku, kterym ma
byt zasilka prepravena.

Ciselny Udaj v fezovém bodé tratové tfidy a Fadku rychlosti udava nejvyssi piipustnou loz-

nou hmotnost pro tuto kombinaci tratové tfidy a nejvyssi rychlosti.

Pfiklad:

A B1 B2 C
90 (39,0t|42,5t|45,5t(53,5t
S |37,5t|42,0t 45,51

Do vozu smi byt naloZen pro prepravni cestu s nejniz$i tratovou tfidou B1 a pri prepravé viaky
o rychlosti aZz 100 km/hod naklad o nejvyse pfipustné loZzné hmotnosti 42,0 t.

Dodatecny rastr
Vys$si vytizeni pripustné na urcenych Zzeleznicich v udanych tratovych tfiddch a rych-
lostech.

Pfiklad dodateéného rastru platného pro traté Zelezniénich podnikii MAV, PKP a ZSR, na kterych ve viacich
s maximalni rychlosti 90 km/hod. ¢ini pripustna nejvyssi lozna hmotnost vozu v tratové tridé C 56 t:

MAV, PKP,
ZSR c
90 56,0 t
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Rozlozeni nakladu ve voze
Ndklad rozlozit ve voze co nejrovnomérnéji, pricemz nesmi byt prekro¢ena nejvyse pri-
pustnd hmotnost na népravu:

u dvounapravovych vozd pomér hmotnosti na napravu E1 : E2 nesmi byt vétsi nez 2 : 1

Vypocet poméru hmotnosti na ndpravu
E,= P.a)/ 1 + T2 E,=FP+T)-E,
P = hmotnost lozné jednotky v t

T = vlastni hmotnost vozu v t

P + T = celkova hmotnost v t

E,, E, = hmotnost na ndpravu v t

a, | = vzdalenostivm

u podvozkovych voz( pomér hmotnosti na podvozek E1 : E2 nesmi byt vétsi nez 3 : 1

s ‘Hf h = Vypocet poméru hmotnosti na podvozek
o E,= [(P,.a) + (P,.b)+ (P;.0)]1/ | + T/2
s —E2=(P, +P,+P,+T)-El
1 ‘r:.:l j}_ P,, P,, P; = hmotnost kazdé lozné jednotky v t
8 | L . ¥ T = viastni hmotnost vozu v t

' E,, E, = hmotnost na podvozek v t
| a, b, c,| = vzddlenostivm

pomér hmotnosti na kolo u kazdé népravy (vlevo/vpravo) R1 : R2 nesmi byt vétsi nez 1,25 : 1

Vypocet pfipustné vystfedné polohy tézisté nakladu
v pfitném sméru vozu

R,:R,<10:8

s<[1:12].[1 + (T: 2P,)]

R;, R, = hmotnost na kolo v t

T = vlastni hmotnost vozu v t

P, = hmotnost lozné jednotky na uvazované
napraveé, resp. podvozku vt = E;, E, - T/2

E,, E, = hmotnost na ndpravu, resp. podvozek v t

s = vzdalenost tézisté lozné jednotky od stredu
vozu v m
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Jednotliva zatizeni / jednotlivé naklady
Pripustna jednotliva zatiZzeni jsou napsana v rastru na podélniku vozu a jsou zdvisla na
zpUsobu uloZeni a délce nékladu.

B

- mj=—1z=x
T | I a-n CFDD (30 | ]

e b & B=b & o a b =
=0 0 7

(5]
[ ]

L

Pfitom se rozliduji s ohledem na namahani spodku vozu tyto zplsoby uloZeni:

* naklad lezi pfimo na podlaze vozu nebo nejméné na 4 pricné lezicich podlozkach,
pricemz se musi prihlizet k tzv. Ulozné délce ,|I“ (maximalni zatizeni je uvedeno pod
oznacenim ——— ).

e ndklad lezi pouze na 2 pricnych podlozkdch (maximdlni zatizeni je uvedeno pod
oznacenim ( === ). Délka ulozeni = I.
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Hodnoty uvedené v rastru jednotlivych zatizeni plati pro nasleduijici ulozné Sirky:

* min. 2 m (pfi jednoduchém oramovan/ rastru)

i | = i =
IV b bes aqeagao| V)
& b E b-b fthalan ] b [

€= QOFC D |30

* min. 1,2 m (pfi dvojitém ordmovani rastru)

mil—wu
T T T | PO Peey | T T |
c b & |fp-b ofon]oc = b c
c=¢ Ghdngloo

LeZi-li konce nakladu nebo stfedova ¢dra vnéjsich uloZzeni mezi dvéma znackami, mize
byt pripustné zatizeni interpolovano.
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Nejvétsi rozméry nakladu

Rozméry nakladu uréeného pro nakladku do krytych vozl jsou omezeny rozméry vstup-
nich otvord (svétla vyska a §itka dvefi, posuvnych bo¢nich stén, odsuvné stfechy apod.
a loznou délkou, Sitkou a vyskou vozu.

Nasledujici ustanoveni se uplatni pfi nakladce do otevienych voz(

Sitka a vyska nakladu

1) - zZjistit nejmensi loznou miru na prepravni cesté ( ve svazku 1, v tabulkdch 1 loznych mér)
Lozna mira

priklad

e i | ¢
L - e

Pre=ess o B i L=
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2) - prosetiit omezeni $itky nékladu, potiebné kv(li rozvoru a presahu nakladu v obloucich
(ve svazku 1, tabulce 4 nakladacich smérnic).

pieash  rozvor ndprav, plip. presakh
wrdalencst okobtingch
Eepl podvozioh

Dodrzeni lozné miry prezkouset v pfimé a vodorovné koleji mérenim od temene kolejnice
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Délka nakladu

- je nutno mit na zfeteli loZnou délku napsanou na voze

(napfr. : =5+ ),

- néklad smi presahovat ¢elnik vozu pfi zachovani

* volného prostoru hlubokého 40 cm az do vysky 2 m
nad temenem kolejnice,

* volného prostoru 20 cm vySe nez 2 m nad
temenem kolejnice, méfeno od nestla¢enych
naraznikd,

e prostoru nad stupackou, méreno v roviné upevnéni
ndraznikd, 20 cm od stfedu stupacky na konci vozu
az do vySky 2 m,

* volného prostoru 20 cm, méfeno od
tazného haku na obé strany a nahoru;

- u vozU se zafizenimi k tlumeni ndrazl dodate¢né nechat plochy s ¢ernozZlutymi pruhy
volné.

Presahuje-li ndklad pfedepsané mezni miry, zarfadi se ochranny viiz

« volny prostor mezi ndkladem a ochrannym 35cm

vozem ve svislém sméru minimalné 10 cm,

* je-li naloZen také ochranny viiz, vzdalenost
mezi naklady v podélném sméru nejméné
35 cm.

10cm
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SYPANE ZBOZIi - LOZENE VOLNE A NEUSPORADANE

Vozy

Vozy s pevnymi sténami (E..., Ea..., F..).

ZpUsob ulozeni
Zbozi rozlozit rovnomérné a kompaktné po celé lozné plose:

do vysky 10 cm pod horni okraj bo¢nich stén (také ve stfedu vozu) u zboZzi, které na-
razy pfi posunu nebo sesypanim za jizdy mize z vozu spadnout, jako drceny $rot,
¢asti odlitkd, litinovy odpad, stocené kovove hobliny a tfisky (Spony), odfezky profilové
oceli, zbytky rour, ¢ésti strojd, kulatina do prdméru 10 cm, dfevéné Stépky.

min 10 cm -l-—|4-

* do vySe bocnich stén (také ve stfedu vozu):

- bez pfikryti

* lisovany Srot (baliky), neslisovana nebo naplocho lisovana auta;

* zboZi, které nemizZe byt odvato vétrem za jizdy, jako pisek, koks, ruda, $térk, uhli,
ovoce k mostovani, fepa, lozené bez ndsypnych kuZeld.

|
|
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- s celoplo$nym pfikrytim:
* lehké zbozi, jako Srot, nezavisle na jeho velikosti, ¢asti karosérii, odstrizky, smiSeny

lehky a tézky $rot, svazky novin z domdcnosti, prkna a desky do tloustky asi
15 mm, drevéné odrezky, dievéné stépky. Jako kryci materidl se pouzije obycejné
draténé pletivo pro dribeZ nebo sit z umélé hmoty;

!

COr=")
* prasné zbozi jako jemné uhli, pisek, piliny. Jako kryci materidl se pouziji vozové
plachty.
- s nasypnymi kuZely u zboZi, které nemlze byt odvéto vétrem za jizdy, jako pisek,

koks, ruda, Stérk, uhli, ovoce k mostovani, fepa. Zbozi naloZit v prostoru stén asi
15 cm pod horni okraj bo¢ni stény, vyska nasypného kuzele az 50 cm od roviny hor-

niho okraje stén vozu.

15 cm

min.

a4



ZPUSOBY ULOZENI A ZAJISTENI ZBOZi, KTERE
NENAJDETE V NAKLADACICH SMERNICICH

Zbozi na paletach

Zbozi, které Ize pfepravovat na paletach (napf. krabice, pytle, stavebni hmoty, kdmen, de-
sky, papir, lepenka, sudy, obaly, ovoce a zelenina v krabicich, pfip. bedni¢kach atd.).
Ndklad na paleté musi byt stabilni a kompaktni, musi se co nejpresnéji kryt s okraji palety

(bez odsazeni nebo presahu lozeného zbozi).

N1/
AN

AT 1IN )41/;1 AN

Z4dnd z loznych &ésti ndkladu nesmi pfesahovat okraje palety a musi byt fixovdna tak,
aby nemohlo dojit k vypadnuti (sesunuti) ¢asti ndkladu z palety.

O tvorbé paletovych loznych jednotek viz téz naklddaci smérnici 11.1 ve svazku 2 Prilohy
Il RIV.

l

Vozy vhodné pro prepravu zdsilek na paletdch:

e kryté vozy (G..., H..., |..., T...), nejvhodnéjsi pak vozy s délicimi sténami (Hbbillnss, Hab-
billss);

e pro zbozi odoIné nebo chranéné proti povétrnostnim viivim téZ nizkosténné vozy (K..., R...).

Viz jen s rovnou podlahou, Gisty, bez zbytk( nakladd a zajistovacich prostfedkd z pred-

chozich preprav.

Paletové jednotky musi byt pokud mozno stejné vysokeé. Neni-li tomu tak, musi byt stejné
vysokeé loZné jednotky spojeny do stejnomérnych (homogennich) skupin, volné konce za-
jiStény proti posunuti, sesunuti.

Zpusob uloZeni tuhy (k pfednostnimu pouZiti u tohoto druhu zbozi), pficemz se paletové

jednotky ulozi

* kompaktné, tj. od jedné Celni stény vozu ke druhé tésné do rfad za sebou a vedle sebe,

* delSi stranou palety rovnobézné s podélnou osou vozu, nebo

* také pricné tak, aby se pfi daném poctu palet co nejvice vyuzila lozna plocha vozu a
omezily volné mezery v nékladu na co nejmensi miru,

* zbylé volné mezery v nakladu se utésni vhodnymi zajistovacimi prostfedky (napf. svi-
sle postavenymi paletami, nafukovacimi vaky, rozpérami apod.).
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Vyuziti lozné plochy vozu bez mezer ma vzdy prednost.

Stohovdni paletovych jednotek

* pfi pouziti stohovatelnych ohradovych palet,

* na paletach prostych je dovoleno jen tehdy, snese-li zboZzi stohovani,
* naklad na paleté nesmi pfeséhnout hmotnost 1 500 kg,

* stohované lozné jednotky se musi kryt.

Optimalni zplsoby ulozeni paletovych jednotek pfi vyuZiti celé lozné plochy vozu:
- vlz fady Hbbillnss s délicimi sténami:
na vymeénnych paletdch prostych 1200x800 mm / 42 ks
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Jal [TRTTRT] [T
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na primyslovych paletach 1200x1000 mm / 30 ks
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- viz fady Gbgs, Gbgkks
na vymeénnych paletdch prostych 1200x800 mm / max. 31 ks
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- viz fady Gags
na vymeénnych paletdch prostych 1200x800 mm / max. 36 ks
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na primyslovych paletach 1200x1000 mm / max. 30 ks
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- vlz fady Has, Taes
na vymeénnych paletdch prostych 1200x800 mm / max. 37 ks
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na primyslovych paletach 1200x1000 mm / max. 30 ks
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- viz fady Res
na vyménnych paletdch prostych 1200x800 mm / max. 44 ks

L1
:l'*

Zajisténi
- v podélném smeéru vozu: ¢elnimi sténami vozu, mezery v nakladu vypinény. Na nizko-

sténnych vozech (K..., R...) ¢elnicemi a stojaté postavenymi prostymi paletami, které
se opiraji o ¢elnice a kromé toho se z obou stran vozu zajisti prdb&znym uvazanim.

- v piicném sméru vozu: vodicimi drevy, je-li vzddlenost od bocnich stén nebo bo¢nic vozu
vétsi nez 10 cm. Vodici dreva - Gc¢inna vyska alespori 3 cm, pribita k podlaze vozu hrebiky
- 1 hfebik o prdméru 5 mm na 1500 kg hmotnosti nakladu, nejméné 2 hiebiky ve drevé.
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Zplsob uloZeni klouzavy je u paletovych jednotek pfipustny jen tehdy, nelze-li pouzit tuhy
zplsob ulozeni s ohledem na malé mnozstvi nakladu nebo vzhledem k povaze zboZi (cit-
livé na narazy). Podminkou je pouZiti palet, které maji zeSikmeny spodni hrany lizin a
rovna drevéna podlaha vozu.

Paletové jednotky se ulozi

* rovnobézné s podélnou osou vozu v rovnych fadach,

« delSi stranou palety rovnobézné s podélnou osou vozu,

« volny prostor k ¢astem vozu nebo k jiné skupiné paletovych jednotek nejméné 100 cm.

Zajisteni

- v podélném sméru vozu: bez zajisténi, jen dostateny volny prostor;

- v pficném sméru vozu: vodicimi dfevy, je-li vzddlenost od boc¢nich stén vétsi nez 10
cm. Vodici dreva - u¢inna vyska alespon 3 cm, pribita k podlaze vozu hrebiky - 1 hre-
bik o prdméru 5 mm na 1500 kg hmotnosti nakladu, nejméné 2 hrebiky ve drevé.

ZBOZi DLOUHE - ZASILKY DLOUHYCH PREDMETU

ZboZi, které Ize pro jeho délku, ktera je vétsi nez loZna délka Zelezni¢nich vozl, prepravo-

vat jen na nékolika vozech nebo na nosném voze s ochrannym vozem nebo ochrannymi

vozy (sloupy, nosniky, vazniky).

Nutno rozliSit, zda se jedna o zbozi, které sestava

¢z tuhych loznych jednotek (neohebnych), napf. betonové nosniky, sloupy),

* z ohebnych loznych jednotek (napf. kolejnice, betonafska kruhova ocel), které jsou
schopné pfijmout a kopirovat profil pojizdéné traté. Ohebnost loznych jednotek musi
byt ovéfena zkouskou.

Nakladka tuhych (neohebnych) loznych jednotek
Vozy vhodné pro prepravu zasilek tuhého dlouhého zbozi:

* ploSinové a nizkosténné vozy (K..., R..., S...);
* plosinové vozy s opleny (Scmms).

VUz jen s rovnou podlahou, Gisty, bez zbytk( nakladd a zajistovacich prostfedkd z pred-
chozich preprav.

V8echny vozy se pred naloZenim spolu spoji Sroubovkami, které se utdhnou tak, aby na
piimé vodorovné koleji byly narazniky mirné stlaceny.
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Zpulsob uloZeni

a) Nakladani na oplenové vozy

Pro dlouhé tuhé lozné jednotky se sméji pouzit nejvyse dva vozy oplenové vozy v kombi-

naci

- s jednim vsunutym vozem, na némz nesmi naklad spocivat. Pro pouZiti vsunutych vozd
plati Gislice 4 ve svazku 1 Pfilohy Il RIV obdobné. Riznymi kombinacemi sestavy vhod-
nych typl vozl Ize docilit Zddané rozpéti mezi opleny odpovidajici délce lozné jed-
notky. Napr. 2 x Smmcs + Ks (vloZeny).

oplenavy vilz sty Wiz prmah ndkiadu

. g | oplenowy vz opien __| |
1

oo 00 O 5 Do 00

- s ochrannymi vozy.

l.'.I-n:hranrlf wilz ':'IJ"E"I pressh ndhhimu Dohranny wiz

WMMW

Zasilka musi svymi konci presahovat opleny nejméné o 1 m. Tento minimalini presah vSak ne-
musi byt zcela vyjime¢né dodrZen u urcitych loznych jednotek (napr. betonovych nosnikd),
jejichz konstrukce vyzaduje podepreni jen v urcitém misté. V tomto pfipadé musi byt zaru-
¢eno, Ze se takova loznd jednotka nesesune z podloZek, popf. z oplend.

Opleny musi mit moznost volného otaceni.

Klaniéni svorniky musi byt bezpe¢né zasunuty.

Klani¢ni retézy musi byt pevné spojeny.

Sestava-li néklad z nékolika vrstev, musi vSechny lozné jednotky spodni vrstvy leZet na ople-
nech. Mezi ndklad kovovych pfedmétd a opleny se poloZi po celé délce oplenu mékkeé drevo,
které musi byt tlustsi, nez vyska oplenovych ozubd.

Prepravuiji-li se na oplenech prfedméty s tvrdym povrchem z jiného materidlu nez kovového,
napf. Zelezobetonové sloupy, je nutno vloZit mezi ozubce oplend podloZzky. Lze pouZit t€Z
podlozky z tvrdé pryZe tak vysoké, aby se naklad ani po stlaéeni podlozky nedotykal ozubcd.
Néklad se upevni na oplenu tak, aby se nemohl pohybovat.

Naklad musi doléhat na oplenové klanice nebo musi byt zajistén proti pficnym posuvim
Spalky nebo rozpérami, které musi byt pevné spojeny s oplenovymi klanicemi.

Naklad sestaveny z vice kusd uloZenych ve vrstvach se svédze na kazdém konci a mezi vozy.
Pfi nakladani vice voz( s opleny je tfeba pocitat s podélnymi posuvy nékladu v rozsahu asi
20 cm u dvojice oplenovych vozd, které vznikaji pfi jizdé vlaku viivem pruzeni ¢ésti vozd (pru-
Zin, $roubovek a ndraznik(). Naklad na dvou nebo vice oplenovych vozech je proto tieba ulo-
Zit a upevnit tak, aby na jednom voze byl vzdy pevné spojen s oplenem vozu a na dal$im byly
umoznény omezené podéiné posuvy v uvedeném rozsahu.

Nutno proSetfit omezeni lozné Sifky pro ¢asti nakladu, které:

- lezi mezi opleny (dle tabulky 2, ve svazku 1 Pfilohy Il RIV zejména pfi pouZziti viozeného
vozu),

- presahuji pres opleny (dle tabulky 2, ve svazku 1 Pfilohy Il RIV).
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Nutno prosetfit dodrzeni nejmensich vzdalenosti mezi nakladem a bo¢nimi sténami, bo¢ni-
cemi nebo klanicemi u ochrannych nebo viozenych vozi (dle tabulky 25 ve svazku 1 Prilohy
Il RIV). Pri nedodrzeni nejmensich vzddlenosti dle tabulky 25 je nutno pouzit jako ochranné
nebo vioZené vozy jen vozy se sklopenymi boc¢nicemi nebo klanicemi v prostoru nakladu.

b) Nakladani na nosny viiz s ochrannymi vozy

ZpUsob uloZeni
Tuhy nebo klouzavy zplsob uloZeni.

Néklad ulozen nejméné na 2 drevéné podlozky podélné a soumérné k podélné ose nos-
ného vozu. Tezisté (stfed) nakladu v podélném sméru priblizné nad stfedem nosného vozu.
Vedle sebe ulozené lozné jednotky se vzajemneé spoji nejméné na 2 mistech nahore a ve-
spod asi 1 m od obou konct nékladu a min. 50 cm od podloZek do jedné loZzné jednotky.
Drevéné podlozky obdélnikového prafezu musi lezet na podlaze vozu $ir$i stranou, pokud
mozno nad ndpravami nebo oto¢nymi &epy nosného vozu. Vzdalenost podlozek od
konct nékladu zejména u betonovych vyrobkd stanovi vyrobce. Konce nakladu musi pre-
sahovat podlozky nejméné o 50 cm. Vyska podlozek musi zarugit, Ze svisld vzdalenost
mezi spodni ¢asti ndkladu a ¢astmi ochrannych vozd bude &init nejméné 10 cm, nepfesa-
huje-li nédklad koncové napravy nebo otoéné Eepy nosného vozu o vice nez 6,5 m. Pro
vétsi presahy se stanovi vyska podlozek dle tabulky v Cislici 4.3 svazku 1 Prilohy Il RIV.

Volna ochrannd vzdélenost mezi koncem dlouhého nékladu uloZenym tuhym zplsobem a
nakladem uloZzenym na ochranném vozu rovnéz tuhym zptsobem musi ¢init nejméné 35 cm.
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Zajisténi nakladu
- v podélném sméru vozu:
* pfi klouzavém zplsobu uloZeni bez zajisténi nebo s omezenim kluznych drah pfiva
zdnim nebo tfecimi podlozkami,
* pfi tuhém zpUsobu uloZeni uvazanim.
- v priéném sméru vozu:
« gini-li vzdalenost okraje lozné jednotky od bo¢ni stény, bocnic nebo boénich klanic
nosného vozu max. 10 cm, bez zajistén,
« gini-li vzdalenost okraje lozné jednotky od bo¢ni stény, bocnic nebo boénich klanic
nosného vozu vice nez 10 cm, musi byt naklad zajistén (napf. vodicimi, zajistovacimi
drevy nebo kliny).
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Dreva obdélnikového priifezu musi byt alespori 5 cm tlusta a stejné $iroka jako dre-
véné podlozky. U&inna vyska drev k zajisténi proti pii¢nym posuviim nejméné 3 cm
(4¢innou vyskou se rozumi ¢ast drev, ktera doléha pfimo na zajistovanou loZznou jed-
notku. Pocet potfebnych hiebik( (hfebiky o prdméru nejméné 5 mm) k pfibiti drev -
na kazdé bocni strané lozné jednotky celkové 1 hrebik na kazdych 1500 kg hmot-
nosti ndkladu.

Nutno prosetfit omezeni lozné sifky pro ¢asti nakladu, které presahuji pres napravy nebo
oto¢né Cepy nosného vozu (dle tabulky 2, ve svazku 1 Pfilohy Il RIV).

Nutno prosetrit dodrzeni nejmensich vzdalenosti mezi nakladem a bo¢nimi sténami, boc-
nicemi nebo klanicemi u ochrannych vozl (dle tabulky 25 ve svazku 1 Prilohy Il RIV). Pri
nedodrzeni nejmensich vzdalenosti dle tabulky 2 je nutno pouzit jako ochranné vozy jen
vozy se sklopenymi bo¢nicemi nebo klanicemi v prostoru nakladu.

Dovoluji-li to rozméry loznych jednotek, vyplati se pfi vét§im poctu kusl naloZit najednou
skupinu voz(, pfip. i uceleny vlak se spole¢nymi ochrannymi vozy.

Mimoradné zasilky

Mimoradnymi zdsilkami se rozumi vozové zasilky, které pro svoje rozmeéry, hmotnost,
polohu téZisté nebo povahu s pfihlédnutim k Zelezni¢nim vozUm a zafizenim Zeleznice
vyzaduiji pfijeti a provedeni zvlastnich technickych a/nebo provoznich opatfeni. Jedna se
zejmeéna o zasilky prekracujici loZnou miru nékterych z Zelezni¢nich sprav zu¢astnénych
na prepravé, zasilky dlouhych pfedmétd, o zasilky s prekro¢enou pfipustnou hmotnosti na
napravu nebo na bézny metr vozu. Takové zdsilky mohou byt pfijaty k prepravé jen za
zvlastnich podminek, které musi byt sjednany pfedem a které stanovi zelezniéni podnik
na zakladé Zzadosti o souhlas k prepravé mimoradné zdsilky.

Zasilka se povazuje za mimoradnou, jedna-li se zejména o

* ndklady, které nejsou zajistény podle zdsad svazku 1 nebo naklddacich smérnic
svazku 2 Prilohy Il RIV, a u kterych neni také k dispozici zadné srovnatelné, alternativni
zaji$téni, jako napf. podle piiklad( nakladani na rizovém papiru,

* naklady, které se zfetelem k predepsanym omezenim Sifek, prekracuji loZnou miru
pfedepsanou pro pfislusnou trat,

* tuhé loZné jednotky na dvou nebo vice vozech s oto€nymi opleny/kluznymi oto¢nymi
opleny,

* ohebné lozné jednotky o délce vétsi nez 36 m na vice vozech bez oto¢nych oplend,

¢ lozné jednotky, které nemohou byt prepraveny az do stanice ureni bez prekladky,
pokud vazi vice nez 25 t, nebo které jsou naloZzeny na hlubinovém voze,

* zasilky, které maji prejit na lodni pfevozy (trajekty), pokud se na né vztahuji ustanoveni
¢islice 4, Prilohy IV RIV,

* kolejova vozidla na vlastnich kolech, ktera jsou sama prfedmétem prepravni smlouvy,
pokud nenesou oznaceni RIV nebo RIC,

e vozy s vice nez 8 napravami, pokud jsou nalozeny, také tehdy, maji-li oznaceni RIV,

» ndklady, které svoji délkou presahuji krajni napravu nebo oto¢ny ¢ep podvozkového
vozu o délku uvedenou v nasleduijici tabulce.
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pfi rozvoru nebo vzdalenosti presahuje-li naklad
oto¢nych ¢epl vozu: vice nez o:
6,0 m 3,5m
7,0m 40m
8,0m 45m
9,0m 50m
10,0 m 55m
11,0m 6,0m
12,0 m 6,5m

Na siti €D se povazuji za mimoradné zésilky také:

» zasilky prepravované v zelezni¢nich vozidlech o rozchodu 1520 mm, pfevdzanych na
rozchod 1435 mm a pfeprava téchto voz( samotnych;

e draznich hnacich vozidel ve vnitrostatni i mezindrodni pfepravé, pokud se jednd o
hnaci vozidla, kterd nejsou béZna v provozu CD;

» vozl a specidlnich vozidel ve vnitrostatni i mezindarodni prepravé, které pro svoje
rozméry, svoji hmotnost nebo z jinych technickych ddvod( vyzaduji stanoveni zvlast-
nich dopravnich podminek.

V mezinarodni pfepravé mezi normalné rozchodnymi a Sirokorozchodnymi Zeleznicemi

vychodni Evropy se povazuji za mimoradné zasilky:

« zasilky, jejichz hmotnost presahuje 60 t, v prepravé do Vietnamské demokratické
republiky zasilky, jejichz hmotnost pfesahuje 20 t;

» zasilky urené k prekladce a prepravované na hlubinovych vozech;

» zasilky urc¢ené k prekladce, které jsou delSi nez 18 m, v prepravé do Vietnamské
demokratické republiky del$i nez 12 m;

» zasilky kolejnic a kruhové betonarské oceli delSi nez 30 m.

Mimoradné zasilky se pfijimaji k pfepravé jen po splnéni podminek stanovenych Zeleznici.
Podminky prepravy mimoradnych zésilek na tratich CD a zahraniénich Zelezniénich sprav
projedndvaji a stanovi pracovisté CD-Ustredniho registru mimorddnych zésilek (URMIZA).
Kontaktni adresy viz ,Kde nds najdete”. O povoleni prepravy mimoradnych zdsilek musi
odesilatel véas pisemné pozddat pracovité CD-URMIZA, nejméné 30 dnlli pied
zamyslenym podejem, a to zvlast pro kazdy jednotlivy piipad.

K Zadosti Zadatel pfipoji nacrtek uloZzeni nékladu na voze v pohledu z ¢ela vozu, v pldo-
ryse a ndryse. Jde-li o prekroCeni lozné miry, musi byt obrysy nékladu zakresleny do lozné
miry s pfesnymi Udaji rozmérd v mm ($itka, vyska a délka nakladu) a musi byt uvedeno
misto a rozsah prekroc¢eni lozné miry. Na¢rtek musi zobrazovat Gplnou podobu a zpUsob
uloZeni véech pfedmétl prepravovanych spole¢né na jednom Zelezni¢nim voze, kde musi
byt vSechny &ésti nakladu fadné, podrobné a pfesné opatfeny kétami. K tomu mizete
pouzit podklady z pfiloh 4 a 5.
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JAK USETRIT NA VLASTNICH NAKLADECH?

Zplsob uloZeni a zajisténi zasilky na voze ma vliv na vysi vlastnich nakladd odesilatele.
Jedna se nejen o vyuZiti lozného prostoru vozu a jeho Unosnosti/pfipustné lozné hmot-
nosti, ale i o finanéni prostredky a potfebnou lidskou praci spojenou s ulozenim a zajisté-
nim nakladu na voze. Nékolik praktickych rad:

Jednoznacné ve v8ech smérech je nejpfiznivejsi pfeprava zasilky v uceleném vlaku. Pro-
toze s vozem zarazenym v uceleném vlaku se béhem prepravy zachazi Setrnéji (bez po-
sunu), jsou i namahani pfedevSim v podélném sméru mnohem mensi nez pfi pfepravé
v jednotlivych vozech (jen 1 G), tudiz i ndroky na zajisténi nakladu jsou podstatné mensi.
Navic napf. pfi kluzném zplsobu uloZeni pfi mensich narocich na volné prostory Ize opro-
ti jednotlivym vozim docilit lepsiho vyuZiti inosnosti a lozného prostoru vozu.

Pfeprava mimoradné zasilky je vzdy spojena s vy$Sim pfepravnym. Proto jiz pfi volbé
vhodného vozu a zplsobu uloZeni a zajisténi je zadouci zvolit takovy viz a zpdsob ulo-
Zeni a zajiSténi, které vylou€i zafazeni zasilky do kategorie mimoradnych zasilek.

V mezinarodni prepraveé Ize usetfit volbou optimalni prepravni cesty s prihlédnutim k tech-
nickym parametrdm v Uvahu piichdzejicich trati (pfedev$im trafova tfida pro vSechny za-
silky a lozna mira pro zasilky loZené na otevienych vozech, prfechodnost uvazované rady
vozl). | pii del$i kilometrické vzddlenosti Ize pfi vy$$i hmotnosti nékladu nebo pfi vhod-
néjsi lozné mire prepravit zasilku levnéji.

Neni vhodnd kombinace tuhého a klouzavého zplsobu uloZeni jednotlivych kusl nebo
¢asti ndkladu na jednom voze.

Tuhy zpUsob uloZeni vyZaduije fixaci zboZi v podéIném i piitném sméru a pokud nelze do-
cilit pIné vypInéni lozné plochy vozu zbozim, musi se pocitat s dodate¢nym vypInénim
volnych mezer dostate¢né odolnym materidlem. Pokud je zbozi nebo jeho obal dosta-
te¢né odolné, Ize minimalizovat mezery v nékladu vhodnym uloZenim jednotlivych kusd.
Cim mensi zlistane volnd mezera v nakladu, tim méné prostredk(i je nutno dodat na jeji
vypInéni.

Zbyvajici volné mezery v nékladu je vyhodné situovat uprostred vozu, kde sily plsobici
v podélném sméru vozu jsou nejmensi a tudiz naroky na pevnost zajistovacich prostredkd
nejsou tak velké jako napf. na obou Eelnich strandch vozu.

V kazdém pripadé se vyplati vyhledani optimainiho rozloZeni loznych jednotek riznych
rozmérl a hmotnosti na loZzné plo$e vozu nebo nékolika vozl se zietelem na technické
parametry vozu (lozna hmotnost, lozna délka, Sitka, pripustnd jednotliva zatizeni, pri-
pustné zatizeni podlahy vozu apod.).

Zbozi je vhodné rozlozit po celé lozné Sifce vozu. Pokud vzdalenost okraje nakladu od
bocnich stén, bo¢nic nebo bocénich klanic nepresahuje 10 cm neni potfebné dalsi zajis-
téni lozeného zbozi v pricném sméru vozu.

Na otevienych vozech se doporucuje naklad umistit pokud mozno do prostoru mezi sté-
nami nebo klanicemi vozu. Zajisténi nakladu nad sténami vozu nebo nad klanicemi je
podstatné naro¢néjsi a sou¢asné mate jistotu dodrzeni loZzné miry.

Pozornost je nutno vénovat tomu, aby samotny zplsob uloZeni nakladu na otevienych vo-
zech nebyl pficinou pfekroéeni lozné miry. Pokud to charakter zasilky a podminky u ode-
silatele a prijemce dovoluji, zvazte moznosti otoceni lozné jednotky svisle ¢i vodorovné pri
uloZeni na Zelezni¢ni vz tak, aby nedo$lo k prekroCeni loZné miry nebo aby jeji zajisténi
na Zelezni¢nim voze nebylo zbyte¢né nakladné.

Pokud to povaha zboZi dovoluje, a jsou pfiznivé podminky pro klouzavy zpdsob uloZeni,
je tento zpUsob ulozeni nakladové pfiznivéjsi (v ivahu pripada jen zajisténi loznych jedno-
tek v pfitném sméru vozu, pokud vzddlenost loZzné jednotky od stény, bocnice nebo kla-
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nice je vétSi nez 10 cm). Také skute€nost, Ze energie se utlumi tfenim ndkladu na podlaze
vozu, takze se neprendsi na zbozi, snizi podstatné naklady na zajisténi zbozi. Nevyhodou
vSak pritom mizZe byt niZ&i vyuZiti loZného prostoru a Uinosnosti vozu pro nutnost zacho-
vani potrebnych volnych prostor (kluzna draha).

Na vz nelze nalozit jeden nebo vice velkych kus( zboZi volng, tj. bez jakéhokoliv zajis-
téni.

PRED VLASTNI NAKLADKOU

Prohlidka vozu, pfip. kontejneru pied nakladkou

Drive nez ndkladni viiz naloZite, pfezkousejte prosim, zda viiz odpovida Vasim pozadav-
kim a zda je zbaven zbytkd nékladd a upeviiovacich prostfedkd z predchozich preprav.
VSechny ¢asti vozu musi byt funkéni. V opacném pripadé se obratte na zaméstnance ode-
silaci stanice.

Déle se presvédcete o tom, zda

* je vz Cisty a nevykazuje zadné zjevné zdvady, které by mohly vést k poskozeni zasilky
promacenim vodou,

* je podlaha vozu v dobrém stavu,

* byly odstranény zbytky nakladu a zajisfovacich prostfedkl po predchozich zésilkdch
(hrebiky, draty, dreva apod.),

* jsou na voze potrfebné klanice a nejsou ohnuty,

 jsou prostfedky pro ochranu zboZi za pfepravy, nakladaci pomicky a zaji$tovaci pro-
stfedky Uplné a v pouzitelném stavu,

* jsou vétraci klapky zabezpecené na zavoru a v potrebné poloze (otevieny nebo za-
vieny),

* jsou ve spravné poloze sklopné nakladaci prazce (vyklopeny na podlaze v uéinné po-
loze nebo sklopeny v podlaze vozu),

* Ize fadné obsluhovat, popf. pouzit zafizeni slouzici k ochrané zbozi.
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Kde nas najdete

Specializovand pracovisté CD Cargo pro problematiku nakladani Zelezniénich nékladnich voz(i
Povolovani pfepravy mimoradnych zasilek:

Ceské drahy, s.o.

Reditelstvi divize obchodné provozni, o.z.
Odbor provozovani drahy (011)

8. oddéleni

zvlastnich preprav a mimoradnych zasilek
Ustiedni registr mimoradnych zésilek (URMIZA)

Telefon Fax E-mail
Nébrezi L. Svobody 12/1222 02/514 32761 02/514 33690 dudekm@gr.pha.
110 15 PRAHA 1 - Staré Mésto cdrail.cz
02/514 32691 fuksaf@gr.pha.
cdrail.cz
02/514 33040 embacherv@gr.
pha.cdrail.cz
¢D
900/32761
900/32691
900/33040
Ceské drahy, s.o. 068/472 5171 068/472 5203 hruska@kmzp.
Reditelstvi divize obchodné provozni, o.z. ¢D olc.cdrail.cz
8. oddéleni 950/5171

zvlastnich preprav a mimoradnych zasilek
Usttedni registr mimoradnych zasilek (URMIZA),
pracovisté Olomouc

Nerudova 1

772 58 OLOMOUC

Provadéni narazovych zkousek, vyzkum a vyvoj novych zpisobt uloZeni a zajisténi nakladu:
Ceské drahy, s.o.

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni

oddéleni prepravy nékladt

Novodvorska 1698

142 00 PRAHA 4 - Branik

Vydavani nakladacich smérnic a pfikladd nakladani, projednavani vyjimek ve zplsobu uloZeni a
zajisténi nakladu se zahraniénimi Zeleznicemi:

(:Zeske' drahy, s.o. 02/514 33187  02/514 32630  sazavskyz@gr.
Reditelstvi divize obchodné provozni, 0.z. pha.cdrail.cz
Odbor nakladni prepravy (O 21.5) ¢D ¢D

Nébrezi L. Svobody 12/1222 900/33187 900/32630

110 15 PRAHA 1 - Staré Mésto

a detasované pracovisté Ostrava 069/618 4851,  069/618 5586 kriz@
0602 663 748 opr.ova.cdrail.cz
¢D ¢D
940/485 940/5586
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Poradenska ¢innost a omezené provadéni narazovych zkousek:

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, 0.z.
Obchodné provozni feditelstvi v Brné
oddéleni nakladni prepravy
Kounicova 26

611 35 BRNO

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, 0.z.
Obchodné provozni feditelstvi v Ostraveé
oddéleni nékladni prepravy

Ulice 30. dubna

728 61 OSTRAVA

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, 0.z.

Obchodné provozni feditelstvi v Pardubicich
oddéleni nakladni prepravy

Hlavacova 230

530 02 PARDUBICE

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, 0.z.
Obchodné provozni feditelstvi v Plzni
oddéleni nakladni prepravy
Purkyriova 22

306 02 PLZEN

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, 0.z.
Obchodné provozni feditelstvi v Praze
oddéleni nakladni prepravy
Opletalova 47

111 54 PRAHA 1

Ceské drahy, s.o.

Divize obchodné provozni, 0.z.

Obchodné provozni feditelstvi v Usti nad Labem
oddéleni nakladni prepravy

Vojtésska 2

400 99 USTI NAD LABEM

Telefon
05/4117 5850

CcD
960/5850

069/618 2145
CD
940/2145

CcD
958/2193

019/701 4168

CcD
990/4168
02/246 14204

CcD
900/14204

047/527 5048

CcD
980/5048
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Fax

05/4117 4084
05/4117 5876
CD

960/4084
960/5876

069/618 5051

CD
940/5051

CcD
958/5085

019/701 4286
019/727 0375

CcD
990/4345
02/242 238 62

CcD
900/14203

047/527 5060

CcD
980/5060

E-mail
mrkvica@
opr.bno.cdrail.cz

surgot@
opr.ova.cdrail.cz

Plasova@
opr.pce.cdrail.cz

bartos@
opr.plz.cdrail.cz

fohl@
opr.pha.cdrail.cz

janca@
opr.unl.cdrail.cz



Zavérec¢na ustanoveni

Pomdicka byla vydana za ucelem leps$i informovanosti zakaznikd, pfip. i zaméstnanc(
zeleznice v problematice, ktera Uzce souvisi s bezpecnosti zelezni¢niho provozu a kterd
je bohuzel ¢asto neprdvem opomijena. O tom svéd¢i Cetné pripady vyskytu loznych
zdvad, které jsou zjistovany az béhem prepravy a bohuzel i nehod, ke kterym dochazi
v dUsledku nespravného uloZeni a zaji$téni nakladu na voze. Kromé toho se zvy$ovanim
rychlosti viakd osobni i nakladni dopravy rostou i naroky na zajisténi zasilek zejména na
otevrenych vozech. Vzdyt napr. uvolnény kus plechu z nakladu ocelového Srotu se pfi
vysSich rychlostech stava velmi nebezpecnou se¢nou zbrani. Lze vyjmenovat fadu dalsich
druhd zbozi, které pfi nedostate¢ném zaji§téni na voze mohou zplsobit nehody
s nenahraditelnym ndsledky na Zivotech a zdravi osob a velkymi hmotnymi Skodami.
Autofi pomCicky proto doufaji, Ze tato bude nazornou a uzite¢nou pfi praktickém pouZiti
i vyuce.

Prestoze nakladaci smérnice doznavaji ¢astych zmén (zpravidla k 1.1. a k 1.7.), Ize
vybrané udaje orientacné vyuzivat v delSim ¢asovém obdobi zejména ve stadiu pfipravy
konkrétnich preprav. Bude-li o jeji vyuZiti dostatec¢ny zdjem, Ize tuto v dal$im obdobi dle
potreby aktualizovat, pfip. vydat dal$i ¢dsti se zamérenim na specifické druhy zbozi.

Seznam p¥iloh

Priloha 1 - Pfehled nakladacich informaci, nakladacich
smérnic a pfikladu nakladani ve svazku 2
Prilohy 11 RIV

Priloha 2 - Charakteristiky nakladnich vozi €D

Priloha 3 - Abeceda ulozeni a zajisténi nakladu

Priloha 4 - Lozna mira

Pfiloha 5 - Pudorysy vozu Fady Ks, Res, Smmp(s)
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Pfiloha 1 - Pfehled nakladacich informaci, nakladacich smérnic a pfiklad(i nakladani ve svazku 2 Pfilohy Il RIV

Naklédaci informace 0

nézev ¢islo
Zatizeni vozul 0.1
Nejvétsi rozméry nékladu 0.2
Prikryti ndkladu 0.3
Sypané zbozi 0.4
LoZné jednotky kombinované pfepravy nakladd 0.5
Nakladaci smérnice a pfiklady nakladani
druh zbozi specifikace nakladaci | priklad naklddani
smérnice
¢islo ¢islo platnost
1 2 3 4 5
Kov 1
Bramy ocelové [1.6.9
1/80-001-00
1/51-101-01 | OBB, PKP
Drat strojni ve svazcich s osou svazku v podélném | 1.10.4 pfipravuje se
sméru vozu
1/88-101-84 | CFL, DB, SBB, SNCB,
SNCF
s osou svazku v priéném 1.10.5 pripravuje se
sméru vozu, sedlané
ve 2 vrstvach na 1/87-102-96 | CFL, DB, FS, OBB, SBB,
nizkosténnych vozech SNCB, SNCF, ZSR
s osou svazku v priéném 1.10.6 pripravuje se
sméru vozu, v jedné vrstvé
Dvojkolf 1.5
na plosinovych vozech 1/80-004-00
Kolejnice 1.6.2
az 36 m dlouhé 1.6.6
délky max. 25 m na 2 1/54-101-98 | ZSR
oplenovych vozech
v jedné nebo vice vrstvdch na 1/51-002-99
nékolika plosinovych vozech
loZzené ve 2 vrstvach na 1/51-001-98
podvozkovych plosinovych
vozech bez oplenu
deldi nez 36 m max. 150 m dlouhé 1.6.7
na nékolika plosinovych vozech | 1.6.8
délky az 75 m na nékolika 1/54-001-01
vozech
délky az 180 m na ploSinovych 1/80-001-01
vozech se specialnimi bocnimi
klanicemi (systém BUTZOW)
délky az 180 m na plosinovych 1/80-002-00
vozech se stabilnimi bo¢nimi
klanicemi (systém RAILER-ULS)
Ocel betonarska kruhovd do délky 36 m 1.6.5
Ocel profilova neolejovand 1.6.1
Ocel tvarova a tyCova neolejovand 1.6.3
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2 3 4 5
Plechy v balicich  lozené klouzavé na pficné 1.2.2
vevazanych dfevénych
podlozkéch
loZené klouzavé na podéiné (1.2.3
usporddanych drevénych
podlozkach
formatované 1/74-001-01
stfedni a hrubé, neolejované |1.2.4
stfedni a hrubé, neolejované |1.2.5
a presahujici loznou $itku
hrubé, neolejované 1/86-001-99
tabule hrubych plechli o 1/80-002-01
tloustce nejméné 8 mm
adélce3m
tabule hrubych plechti o 200/81-001-96
tloustce nejméné 8 mm
stfedni a hrubé plechy, 100/74-102-00| DB, DSB, FS, OBB, PKP,
neolejované SBB, SJ
100/74-101-00 | DB, DSB, FS, OBB, PKP.
SBB, SJ
1/74-104-00 [DB, DSB, FS, OBB, PKP.
SBB, SJ
1/54-101-97 _|PKP SJ, ZSR
ve svitcich _olejované nebo neolejované |1.3.1
vélcované za tepla a 1.3.2
neolejované
olejované a neolejované na 1/54-001-00

specidlnich sedlovych
podstavcich

priéné k podélné ose vozu

200/83-001-79

sedlany zplsob uloZeni

100/81-002-97

nebezpec€né prevracenim, osa 1/80-001-02
svitku v pficném sméru vozu
neolejované na specidlnich 1/54-101-01 PKP
sedlovych podstavcich
1/54-102-01  |OBB, SZ
lozené piimo na podlahu 1/56-104-95 |CFL, DB, DSB, FS, HZ,

vozu s osou svitku svisle

JZ, MAV, MZ, NSB, NS,
0BB, PKP, SJ, SNCB,
SNCF, SZ, VR, ZSR

loZené vlastni osou v podéiném
sméru vozu a ve specidlnim
ulozném zafizeni typu VSZ |

200/56-101-95

CFL, DB, DSB, FS, HZ,
JZ, MAV, MZ, NSB, NS,
BB, PKP, SBB, SJ,

SNCB, SNCF, VR, ZSR

loZené vlastni osou v podéliném
sméru vozu a ve specidlnim
Ulozném zafizeni typu VSZ Il

200/56-102-95

CFL, DB, DSB, FS, HZ,
JZ, MAV, MZ, NSB, NS,
BB, PKP, SBB, SJ,

SNCB, SNCF, VR, ZSR

200/56-103-95

CFL, DB, DSB, FS, HZ,
JZ, MAV, MZ, NSB, NS,
0BB, PKP, SBB, SJ,

SNCB, SNCF, VR, ZSR
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1

2 [ 3

4

5

Plechy ve svitcich
(pokracovani)

loZené viastni osou v podéiném
sméru vozu a ve specidlnim
ulozném zafizeni typu VSZ |

200/56-105-95

CFL, DB, DSB, FS, HZ,
JZ, MAV, MZ, NSB, NS,
BB, PKP, SBB, SJ,

SNCB, SNCF, VR, ZSR

loZené vlastni osou priéné
k podélné ose vozu

200/56-106-95

CFL, DB, DSB, FS, HZ,
JZ, MAV, MZ, NSB, NS,
0BB, PKP, SBB, SJ,

SNCB, SNCF, VR, ZSR

na sedlovych podstavcich ze 1/80-102-01 DB, PKP ZSR

dreva, osa svitku v podéiném

sméru vozu

osa svitku v podélném 1/80-101-01 DB, PKP, ZSR

sméru vozu

Pletivo draténé ve svitcich 1.10.2
v balicich a svitcich 1.10.3
Roury ocelové ve vrstvach, pramér vétsi nez | 1.4.1

65 cm (26")

ve vrstvach, prdmér vétsi nez [1.4.2

40 cm, max. 65 cm (16 - 26%)

ve vrstvach, primér vétsi nez [1.4.3

25 cm, max. 40 cm (10“- 16%)

sedlané, priléhajici ke klanicim [1.4.4

sedlané, po strandch 145

zaklinované

sedlané, na specidinich vozech| 1.4.6

s velkym vnéj$im primérem 1/80-003-01

rlznych prdmérd lozené ve 1/83-107-99 |DB, DSB, FS, NS, NSB,

vrstvach na specidlnich vozech 0OBB, RENFE, SBB, SJ,
SNCB, SNCF

o prdméru od 10 do 80 cm 1/83-105-99 |DB, DSB, FS, NS, NSB,

(4“- 32“) loZzené ve vrstvach BB, RENFE, SBB, SJ,

na specidlnich vozech SNCB, SNCF

o prdméru az 25 cm (4“- 10%) 1/83-103-99 |DB, DSB, FS, NS, NSB,

loZené ve vrstvach 0BB, RENFE, SBB, SJ,
SNCB, SNCF

vzdjemné se neprekryvajici o 1/83-102-99 |DB, DSB, FS, NS, NSB,

priméru 25 az 40 cm OBB, RENFE, SBB, SJ,

(10*- 16%) SNCB, SNCF

vzdjemné se neprekryvajici o 1/83-101-99 |DB, DSB, FS, NS, NSB,

préiméru 40 az 80 cm 0OBB, RENFE, SBB, SJ,

(16“- 32%) SNCB, SNCF

v ucelenych vlacich 1/80-102-89 |BDZ, DB, DSB, OBB, NS,
SNCB

100/81-001-97

Sochory ocelové 1.6.4
1/80-001-00 |
Srot lehky 1.11.1
t&7ky 1.11.2
Trubky ocelové ve svazcich 1.4.7
Ty&e hlinikové 1/74-002-01 |
VyztuzZe ocelové 1.10.1

100/81-001-97|
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1 2 [ 3 4 5
DFivi 2
kmenové |2.1
2/87-001-00
2/87-002-00
2/80-001-00
100/81-001-97
2/81-103-99  |FS, OBB
kulatina s kdirou 2/81-105-99 [MAV, OBB, SZ.
2/81-102-99 | DB, MAV, OBB, PKP. ZSR
2/81-101-97 _[HZ, MAV, OBB, SZ, ZSR.
2/81-101-96 _|HZ, MAV, OBB, SZ, ZSR.
2 m nebo 2,5 m dlouha 2/54-502-98 |jen ve vnitrostatni
prepravé
s klirou nebo bez kary, 2/51-101-99 |OBB, PKP
délka od 1,5 m.
lozend v podéiném sméru 2/54-501-98  |jen ve vnitrostatni
vozu s opérami ke zvétSeni prepravé
lozného prostoru.
vldknina 2 m dlouha 211
2/81-101-99 DB, DSB, MAV, OBB,
PKP, SBB, SJ, ZSR.
loZzend v podéiném sméru vozu 2/54-503-98  |jen ve vnitrostatni
prepravé
ve dvoundpravovych vozech 2/54-504-98 |jen ve vnitrostatni
prepravé
Drivi ve svazcich 2.4
Drevéné $tépky 2.8
Desky z preklizky, lisované 2.9
Drevéné bedny s aretacnimi plechy 2/80-002-00
PraZce drevéné paketované 25
napusténé (2.6
nepaketované 2.7
Rezivo v balicich  omitané 222
2/80-001-00
stavebni dfivi (hranoly) 2/81-001-97
desky v baliku rliznych délek |2.2.3 pfipravuje se
neomitané 2/54-501-01  |jen ve vnitrostatni
prepravé
Zemédélstvi 3
Raselina a podobné zbozi |3.1
Papir 4
Celuldéza v balicich jednotlivé baliky 4.2.1
Unity 422
4/80-002-98
Kotouce papiru osa kotouc¢l v pficném 411
sméru vozu
200/80-005-77
osa kotouél v podéiném 4.1.2
smeéru vozu
4.1.6

loZzené ve dvojicich

4/80-101-00

DB, EWS, MAV, NS,
0OBB, PKP. SJ, SNCF
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1 [ 2 3 4 5
Kotouc¢e papiru pokradovani  osa kotoucu svisle 4.1.3
4.1.4
4.1.5
4/81-101-00 | DB, OBB, SBB, ZSR
Kamen, stavebni materidly 6
Kamenné bloky opracované 6.1.1
neopracované 6.1.2
Kamenné a betonové desky  klouzavy zpdsob uloZeni 6.2
Kolejova pole 6/80-003-98
s betonovymi nebo dfevénymi 1/87-001-00
prazci o maximélini délce 18 m
Nosniky 100/81-001-97
Panely betonové stropni na 6/80-003-00
specidlnich flatech
(klouzavy zpUsob uloZeni)
parapetni na specialnich 6/80-002-00
flatech (klouzavy zpdsob
uloZeni)
Prazce v pfiéném sméru vozu 6/80-001-98
betonové  vSech typd 6/87-001-01
vyhybkové 6/80-002-98
drevéné  paketované 2.5
paketované, napusténé 2.6
nepaketované 2.7
2/80-001-98
Sloupy z predpjatého betonu 6/80-001-00
Vozidla a stroje 7
na kolech nebo pasech, 71
zajisténé kliny
na kolech nebo pasech, 7.2
zajis$téné uvazanim
na kolech 100/87-002-96 |
Kolové vozidla 7.3
7.4
100/87-001-96
az do hmotnosti 2200 kg a s 7/80-101-01 | v8echny traté Zeleznic
nejmensim rozvorem 1585 mm RIV v ucelenych vlacich
az do hmotnosti 2200 kg 7/80-102-01 CFL, DB, DSB, NS, OBB,
SNCB, SNCF, SZ
FORD MONDEO, RENAULT 100/87-101-00 | vSechny traté Zeleznic RIV
SAFRANE a RENAULT
LAGUNA na specidlnich
vozech
krytd a mala uzitkova 100/87-101-96 | vSechny traté Zeleznic RIV
Kombajny bezkol,4az6t 7/88-001-87
Osobni automobily na specidlnich vozech |7.5 pripravuje se
Traktory 100/87-001-96

o hmotnosti do 3 t
s pneumatikami na kolech

7/88-101-77

BDZ, DB, DSB, FS, MAV,
NS, NSB, OBB, SBB,
SNCB, SNCF, SJ, ZSR
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1 [ 2 [ s 4 5
Cluny 8
o hmotnosti do 500 kg 8.1
o hmotnosti nad 500 kg 8.2
na privésech 8.1
Prepravni jednotky kombinované dopravy 9
Vyménné nastavby, velké 9.1
kontejnery (UTI)
Intermodalni prepravni 9.1/87-001-99
jednotky (UTI)
Kontejnery stredni nadrzkové 200/80-002-95
Kontejnery velké Siroké 8'a vysoké 8'6“ 9/80-101-01 | CFL, DB, DSB, GC, MAV,
piip. 8'6,5" NS, OBB, SBB, SNCB,
ZSR
ve stohu 9.1/87-001-96
Lekazni vany 9/80-001-00
Nastavby pro horizontalni 9.3
prekladku
Odbytova koryta DB pro systém awilog 9/80-002-01
sypké zbozi
9/80-001-01
Sudy 10
10.1
ve vozech s posuvnymi 10.2
sténami
Paletované lozné jednotky 11
Tvorba paletovanych 11.1
loznych jednotek
Prazdné duté sklo 11/80-002-99
11/80-001-99
Kabelové bubny 20
s osou v podéiném sméru 20.1
s osou v priéném sméru 20.2
Vozy se zvlastnimi zafizenimi 100
Zbozi ve vozech s posuvnymi sténami a délicimi sténami |100.1
Uvazovaci body pro privdzani a uvazani 100/80-002-98
Kmenové drivi, roury, nosniky, vyztuze 100/81-001-97
Specidlni zafizeni 200
Nevratné zajistovaci prostfedky k uvézéni a pfivazani, 200.1
zajistovaci pasky
Nevratné zajistovaci prostfedky k uvézéni a pfivazani, 200.2
polyesterové tkaninové popruhy

Prodlouzeni pfivazani

200/80-001-99

Treci podlozky

200/80-006-98

Uvézani upinacimi popruhy z polyesteru

200/80-005-98

Volné napinaci zafizeni lan pro privdzani

200/80-003-98

Prézdné stojany pro prepravu plochého skla s miizkovymi nosniky

6/80-001-01

Prenosny oplen

200/54-001-96
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1 [ 2 [ 3 4 5
Specidlni upevriovaci konstrukce pro prepravu karoseérii osobnich 200/54-001-91
automobildl
Napolo hotovd vozidla, loZzena na specidlnich zafizenich k zajisténi 200/83-101-00 | FS, OBB, PKP
nakladu
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PRILOHA 2 - CHARAKTERISTIKY NAKLADNICH vOozU ¢D

Kryté vozy

zdkladni oznaceni G, H jsou ur€eny pro prepravu kusového zbozi, zbozi na paletdch, nebo
zbozi volné lozeného, které musi byt chranéno pred povétrnostnimi vlivy. Moznost naklad-
ky a vykladky vysokozdviznym nebo paletovacim vozikem.

CD maji v parku nékladnich voz(i zafazeny v této kategorii modifikace téchto voz(i fad

* Gbgs, Gbgkks, Gags,

1| Rada vozu Gbgs Gbgs Gbgs
2 | Ciselny interval 1570-1573 | 1573-1575 | 1576-1579
1580-1583
3 Konstrukéni skupina 10 23 27
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 15,00 15,00 15,00
5 Délka vozu pres naraznlky [m] 14,02 14,02 14,02
6 Rozvor [m] 8,00 8,00 8,00
7 Lozna hmotnost Alt] 17,00 17,00 17,00
B[t] | 21,00 21,00 21,00
Clt] | 21,00 21,00 21,00
(pro 90 km/h) (25) (25) (25)
8 Lozna délka [m] 12,70 12,70 12,70
9 Loznd Sitka [m] 2,60 2,60 2,60
10 | Lozna plocha [m?] 30,00 30,00 30,00
11 | LozZny prostor [m?] 80,00 80,00 80,00
13 | Dvere bo¢ni pocet 2 2 2
wska [m] |25 2,15 2,15
Sitka [m] | 2,50 2,50 2,50
14 | Vétraci otvory pocet 4 4 4
15 | Nakladaci otvory boéni 4 4 4
16 | Naklddaci otvory stfe$ni pocet 2 2 2
prdmér  [m] 0,60 0,60 0,60
17 | Podlaha drevo drevo drevo
31 | Vyska podlahy nad TK 1,24 1,24 1,24
12 | Vyménny rezim 21,00 21,00 21,00
Plomby pocet
okna 8
dvere 2
vysypné klapky 8
nasypné otvory 1
Jednotliva zatizeni bez rastru
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1| Rada vozu Gags
2 | Ciselny interval 1960 - 1963
1991
3 Konstrukéni skupina 51
4 Hmotnost prédzdného vozu [t] 24,50
5 Délka vozu pres narazniky [m] 16,52
6 Rozvor [m] 11,48
7 Loznd hmotnost A [t] 40,50
B [t 48,50
C [t] 56,5
8 Lozna délka [m] 15,20
9 Lozna Sitka [m] 2,60
10 | Lozna plocha [m?] 40,00
11 | LoZny prostor [m?] 100,00
13 | Dvere boéni pocet 4
vyska [m] 2,15
Sitka  [m] 2,50
14 | Vétraci otvory pocet 8
16 | Nakladaci otvory stresni pocet 3
primér  [m] 0,60
17 | Podlaha drevo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,23
12 | Vyménny rezim 31
Jednotliva zatizeni -
a-a 3m 16t
b-b 5m 21t
cci1lm 37t

i,

1_ | Rada vozu Gbgkks
2 | Ciselny interval 1533-1534
1547-1549
3 Konstrukéni skupina 12
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 15,50
5 Délka vozu pres narazniky [m] 14,02
6 Rozvor [m] 8,00
7 LoZnd hmotnost A [t] 16,50
B [t] 20,50
C [t] 24,50
8 Lozna délka [m] 12,73
9 Lozna Sitka [m] 2,63
10 | LoZnd plocha [m?] 33,00
11 | Lozny prostor [m?] 88,00
13 | Dvere bo¢ni pocet 2
wska [m] | 215
Sitka  [m] 2,50
14 | Vétraci otvory pocet 4
15 | Nakladaci otvory boéni podet 4
16 | Naklddaci otvory stfe$ni pocet 2
prdmér  [m] 0,60
17 | Podlaha drevo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,24
12 | Vyménny rezim 21
Jednotliva zatizeni —
a-al5m 14t
b-b 3m 16t




* Habbillns, Hbbillnss, Hadgs, Has.

1| Rada vozu Habbillns
2 | Ciselny interval 2780
& Konstrukéni skupina 55
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 29,80
5} Délka vozu pres naraznlky [m] 23,26
6 | Vzdalenost oto¢nych Eepl [m]
7 Loznd hmotnost A [t] 34,10
B [t |4310
c [t |5210
D [t |s0,10
8 LoZnd délka [m] 21,2
9 Lozna Sitka [m]
10 | Lozna plocha [m2] 60,30
11 | LozZny prostor [m3] 161,40
13 | Dvere boéni pocet presuv. stény
vyska [m]
Sitka_ [m]
17 | Podlaha protiskluzova
Uprava
31 | Vyska podlahy nad TK [m]
12 | Vyménny rezim 31
Jednotliva zatizeni -
aa 4m 22t
b-b 7m 251
cc10m 28t
d-d 13 m 36t
e-e 17m 42t
ff 22 m 60 t
Zarizeni k zajisténi ndkladu:
Délici stény - prepazky 8
Uvazovaci prvky v podlaze vozu
Uvazovaci prvky v ¢elnich sténach 4+4
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1_ | Rada vozu Hbbillnss
2 | Ciselny interval 2461
3 Konstrukéni skupina 13
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 17,60
5 Délka vozu pres ndraznlky [m] 16,70
6 Rozvor [m] 10,00
7 | Lozna hmotnost A M 14,40
B [ |1840
C [ 22,40
D [t |2740
8 Lozna délka [m] 15,44
9 Lozna Sitka [m] 2,95
10 | LoZnd plocha [m?] 45,55
11 | Lozny prostor [m®] 128,70
13 | Dvere bo¢ni pocet presuv. stény
vyska [m] 2,85
Sitka  [m] 7,43
17 | Podlaha drevo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,19
12 | Vyménny rezim 21
Jednotliva zatizeni -
a-a 3m 12t
b-b 6m 16t
c-c 14 m 27t

1_ | Rada vozu Hadgs
2 | Ciselny interval 2600-2605
3 Konstrukéni skupina 11
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 25,00
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 16,52
6 | Vzdalenost otoénych &epl [m] 10,50
7 | Lozna hmotnost A [t 39,00
B [ |47,00
C 47,00
(pro 90 km/h) (55,00)
8 Lozna délka [m] 15,20
9 Lozna Sitka [m] 2,60
10 | LoZnd plocha [m?] 40,00
11 | Lozny prostor [m?] 95,00
13 | Dvere bo¢ni pocet 4
wska [m] |215
Sitka  [m] 2,50
14 | Vétraci otvory pocet 4
15 | Nakladaci otvory boéni podet 4
16 | Naklddaci otvory stfesni pocet 3
prdmér  [m] 0,60
17 | Podlaha drevo
12 vysypek
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,23
12 | Vyménny rezim 31*, 82
Jednotliva zatizeni aa 3m |16t
b-b 5m 21t
c-c10,5m | 32t
o Pl
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zdkladni oznageni T s oteviratelnou/odkldpéci stfechou jsou uréeny pro prepravu
kusového zbozi, zbozi na paletach, nebo zbozi volné loZzeného, které musi byt chranéno
pfed povétrnostni mi vlivy nebo pro prepravu lehkého sypkého zboZzi, které musi byt
chranéno pred odvatim z vozu vétrem za jizdy.

CD maji v parku nékladnich voz( zafazeny v této kategorii modifikace téchto voz( fad

* Taes, Tcms, Tams s oteviratelnou/odsuvnou stfechou s moznosti nakladky a vykladky
objemnéjsich kusovych zasilek jefdbem.,

1| Rada vozu Taes
2 | Ciselny interval 0811-0814
3 Konstrukéni skupina 10
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 23,46
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 16,52
6 | Vzdalenost otoénych &epli [m] 10,50
7 Lozna hmotnost A [t 40,50
B [f] |4850
C [ |4850
(pro 90 km/h) (56,50)
8 Lozna délka [m] 15,28
9 Lozna Sitka [m] 2,60
10 | LoZna plocha [m?] 40,00
11 | LoZny prostor [m?] 95,00
13 | Dvere boéni pocet 2 dvojité
vyska [m] 2,15
Sitka  [m] 5,00
14 | Vétraci otvory pocet 8
19 | Stresni otvory Sitka  [m] 2,60
délka [m] 7,08
17 | Podlaha drevo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,23
12 | Vyménny reZim 81
Jednotliva zatizeni —_
a-a 3m 10 t
b-b 5m 21t
c-c10,6m 32t
Stfecha vozu presuvnd
Uvazovaci krouzky na vnitini strané bocnich stén | 10

=

b
L)L
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1| Rada vozu Tams
2 | Ciselny interval 080 7
3 Konstrukéni skupina
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 23,3
5 Délka vozu pres narazniky [m] 14,04
6 | Vzdalenost otoénych &epl [m] 9,00
7 LoZnd hmotnost A [ 40,00
B1 [t] | 40,00
B2 [t 47,00
C [t] 56,00
8 LoZnd délka [m] 12,8
9 Lozn4 $itka [m] 2,76
10 | Lozna plocha [m?] 35,50
11 | LozZny prostor [m?] 72,00
13 | Dvere bo¢ni pocet 4 dvojité
wska [m] | 1,80
Sitka  [m] 1,80
14 | Vyska stén [m] 2,03
17 | Podlaha drevo-kov
Uvazovaci prvky v podlaze vozu 12
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,25
12 | Vyménny rezim 31
Jednotliva zatizeni _ ==
aa 3m 23 t 26t
b-b 5m 271 30t
ccC 9m 39t 56t

* Tdns, Tdgns vysypné s odklapéci strechou pro prepravu volné loZzenych sypkych sub-
stratd.

zakladni oznadeni | jsou specidlni vozy uréené pro pfepravu potravinarskych vyrobkd
a potravin podléhajicich zkdze, masa, napojl v obalech (napf. mineralnich vod a piva,
véetné zpétné prepravy obald od napojl) apod. Chlazeni loZného prostoru vozu se
provadi ledem umisténym do zdsobnik( vozu.

CD maji v parku nékladnich voz( zafazeny v této kategorii modifikace téchto voz(i fad

¢ Ibops, Ibbhs, Ibbhps.
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Vysokosténné vozy

zdkladni oznaceni E jsou urCeny pro pfepravu volné lozeného sypkého zbozi hromadné
povahy a kusového zbozi, které nemusi byt chranéno pred povétrnostnimi vlivy. Sypké
zboZi Ize nakladat sypanim shora a vykladat bagrem, Snekovym vykladac¢em, mechanick-
ou lopatou nebo na ¢elnim ¢i rota¢nim vyklopniku.

Moznost naklddky a vykladky objemnych pfedmétl jefdbem nebo nakladacem.

CD maji v parku nékladnich voz( zafazeny v této kategorii modifikace téchto voz( fad
* Es,

1| Rada vozu Es Es Es Es
Ciselny interval 5520-5522 | 5523-5528 | 5529-5537 5540-5544
5537-5540 5555-5558
3 Konstrukéni skupina 31 27 10, 11 12,13
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 10,70 11,30 12,80 13,00
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 10,00 10,00 10,00 10,00
6 Rozvor [m] 5,40 5,40 6,00 6,00
7 Loznd hmotnost A [t] 21,00 20,00 18,50 18,50
B [t] 25,00 24,00 22,50 22,50
C [t] 25,00 24,00 26,50 27,00
(pro 90 km/h) (29,00) (28,00)
8 LoZnd délka [m] 8,76 8,76 8,76 8,76
9 Lozna Sitka [m] 2,76 2,76 2,76 2,76
10 | LozZnd plocha [m?] 24,00 24,00 24,00 24,00
11 | Lozny prostor [m?] 36,00 36,00 36,00 36,00
20 | Vyska stén [m] 1,50 1,50 1,50 1,50
13 | Dvere boéni pocet 2 dvojité 2 dvoijité 2 dvoijité 2 dvojité
vyska [m] 1,50 1,50 1,50 1,50
Sitka  [m] 1,80 1,80 1,80 1,80
18 | Dvere celni pocet 2 2 2 2
wska [m] | 1,50 1,50 1,50 1,50
sitka  [m] | 2,76 2,76 2,76 2,76
17 | Podlaha drevo drevo drevo drevo-kov
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,24 1,24 1,24 1,24
12 | Vyménny rezim 21 21 21 21
Jednotliva zatizeni J— i a
a-al,5m 14 t 14 t
b-b 3m 15t 181t
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* Eas, Eas-u.

1 Rada vozu Eas-u Eas Eas Eas
2 él'selny interval 5947-5949 | 5968-5969 | 5970-5979 5970-5979
5950-5964
3 Konstrukéni skupina 52, 53 51 11 54
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 22,70 23,00 23,50 23,00
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 14,04 14,04 14,04 14,04
6 Vzdalenost otoénych &epd [m] 9,00 9,00 9,00 9,00
7 LoZnd hmotnost A [t] 41,00 41,00 40,50 41,00
B [t] 49,00 49,00 48,50 49,00
C [t] 57,00 57,00 48,50 57,00
(pro 90 km/h) (56,50)
8 LozZnd délka [m] 12,80 12,80 12,80 12,80
9 Lozna $itka [m] 2,76 2,76 2,76 2,76
10 | LoZnd plocha [m?] 36,00 36,00 36,00 36,00
11 | LozZny prostor [m?] 72,00 72,00 72,00 72,00
20 | Vyska stén [m] 2,03 2,03 2,03 2,03
13 | Dvere boéni pocet 4 dvojité 4 dvojité 4 dvojité 4 dvojité
vyska [m] 1,80 1,80 1,80 1,80
Sitka  [m] 1,80 1,80 1,80 1,80
18 | Dvere Celni pocet 2 2 2 2
wska [m] | 1,70 1,70 1,70 1,70
Sitka [m] | 2,76 2,76 2,76 2,76
17 | Podlaha drevo-kov kov kov kov
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,25 1,25 1,25 1,25
12 | Vyménny reZzim 31 31 31*, 82 31
Jednotliva zatizeni —_ e —_ a2
a-a 3m 23t 26t 23t 26t
b-b 5m 271 30t 271 30t
c-¢c 9m 39t 57t 39t 56t

zdkladni oznadeni F jsou vysypné vozy, tj. oteviené vozy pro pfepravu volné loZzeného
sypkého zbozi hromadné povahy (uhli, koks, stérk, pisek, stérkopisek, vapenec apod.).
Konstrukce téchto vozd umoziiuje naklddku sypdnim shora a vykladku vlastni gravitaci
zbozZi s pneumatickym nebo rué¢nim ovladanim vysypnych klapek.

CD maji v parku nékladnich voz( zafazeny v této kategorii modifikace téchto voz(i fad

* Facc, Faccs, Falls.

Nizkosténné vozy

zdkladni oznaceni K,O,R jsou ur€eny pro prepravu kusového zbozi, které nemusi byt
chranéno pred povétrnostnimi vlivy, objemnych nebo dlouhych zasilek, silni¢nich vozidel,
pfepravnich jednotek UTI. Moznost nakladky a vykladky vysokozdviznym vozikem, objem-
nych predmétl jefabem nebo nakladacem.
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1_ | Radavozu Ks 1| Rada vozu Kbkks
2 | Giselny interval 3300 2 | Ciselny interval 3415-3416
3 Konstrukéni skupina 13 3 Konstrukéni skupina 10
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 14,50 4 Hmotnost prazdného vozu [t] 13,00
5 Délka vozu pres narazniky [m] 13,86 5 Délka vozu pres narazniky [m] 16,24
6 Rozvor [m] 9,00 6 Rozvor [m] 10,40
7 Lozna hmotnost A 1] 17,50 7 | LoZznd hmotnost A [t 19,00
B [t |2150 B [ |2300
Cc [ 25,50 C [t 23,00
D [t] 30,50 8 Loznd délka [m] 14,94
8 LozZna délka [m] 12,52 9 LoZn4 $itka [m] 2,82
9 Lozna Sitka [m] 2,82 10 | Loznd plocha [m?] 42,00
10 | LoZna plocha [m?] 35,30 20 | Vyska stén bocéni  [m] 0,30
20 | Vyska stén boéni  [m] 0,52 celni  [m] 0,45
Celni [m] 0,52 24 | Klanice bo¢ni/celni pocet 12/4
24 | Klanice boc¢ni/Celni pocet 12/- vySka [m] 1,60 /1,60
vyska [m] 1,30/ - 17 | Podlaha drevo
17 | Podlaha drevo 31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,23
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,25 12 | Vyménny rezim 41
12 | Vyménny rezim 21 Jednotliva zatizeni aa 2m |10t
Jednotliva zatizeni J— e b-b 5m 11t
a-a 2m 17t 19t cCc 8m 13t
b-b 3m 181t 19t
cCc 6m 21t 251
dd 9m 28 t 30,5t
e-e 12m 30,5t 14 t

—

| Taimneg prat=s frrms=x LTSIt -
= —.—.|—|— | i | o 1 |
T =

Ty ERTATE

‘SY ‘SHAAN o
yied A lfew g9

eu n

yojupe

©JeZ NZOA

PeJ NZOA 0}y09} doBMIPOW [110Bs)ey 039} A Ausz



* Res,

1| Rada vozu Res
2 | Ciselny interval 3940-3941
3941-3944
3 Konstrukéni skupina 10, 11
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 25,50
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 20,04
6 | Vzdélenost oto&nych &epl [m] 14,60
7 LozZna hmotnost At 38,50
B [t] | 4650
C [t] 46,50
(pro 90 km/h) (54,00)
8 Lozna délka [m] 18,44
9 LozZnd Sitka [m] 2,78
10 | LoZna plocha [m?] 51,30
20 | Vyska stén bo¢ni  [m] 0,30
celni_ [m] 0,60
24 | Klanice bo¢ni/Celni pocet 16/4
vyska [m] 1,43 /1,43
17 | Podlaha drevo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,25
12 | Vyménny rezim 81
Uvazovaci oka na podlaze podet 9+9
Jednotliva zatizeni _
a-a 3m 34t
b-b 10 m 37t
cc 13m 44 t
Upozornéni
V prostoru oto¢nych ¢epl a podél boénic
vozu podlaha ocelovd
Urcen pro prepravu kusovych zasilek,
vozidel, dlouhych pfedmétd
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1| Rada vozu Res
2 Ciselny interval 3936-3937 3938-3939
3945
3 Konstrukéni skupina 51, 67 51
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 25,00 24,00
5 Délka vozu pres narazniky [m] 19,90 19,90
6 | Vzdalenost otoénych &epli [m] 14,86 14,86
7 Lozna hmotnost At 39,00 40,00
B [t |47,00 48,00
C [t] 55,00 56,00
8 Lozna délka [m] 18,50 18,53
9 Lozn4 Sitka [m] 2,64 2,66
10 | Lozna plocha [m?] 49,00 49,30
Prostredky k uloZeni a zajisténi ndkladu
20 | Vyska stén boéni  [m] 0,52 0,52
Celni [m] 0,52 0,52
24 | Klanice bo¢ni/¢elni pocet 16/ - 16/ -
vySka [m] 1,30/ - 1,30/ -
17 | Podlaha drevo drevo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,24 1,235
Uvazovaci prvky v podlaze vozu 949 949
12 | Vyménny rezim 31 31
_— A a -_— r
Jednotliva zatizeni a-a 2m 32t 33t 32t 33t
b-b 5m 35t 38t 35t 381
cCc 9m 36t 44 t 36t 44 t
d-d 15m 44 t 55t 44 t 56t
e-e 18 m 55t 241 56t 24 t
Urcen pro prepravu kusovych zasilek,
vozidel, dlouhych predmétd

Plosinové vozy

zdkladni oznaceni L,S jsou urceny pro prepravu kusového zbozi, které nemusi byt
chranéno pred povétrnostnimi vlivy, objemnych nebo dlouhych zasilek (hutni, strojirenské
a stavebni vyrobky, kmenové drivi, kolejnice, prefabrikaty apod.), kolovych a pdsovych
vozidel a strojl, prepravnich jednotek UTI. MoZnost nakladky a vykladky vysokozdviznym

vozikem, objemnych predmétl jefdbem nebo nakladacem.
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1 | Rada vozu Smmp(s) Smmps 1_ | Rada vozu Smmps
2 | Ciselny interval 4622-4624 | 8154462 2 | Ciselny interval 4728
3 Konstrukéni skupina 10, 11 3 Konstrukéni skupina 54
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 19,75 4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 24,50
5 Délka vozu pres narazniky [m] 15,24 15,24 5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 15,24
6 | Vzdélenost otoénych &epl [m] 9,40 9,40 6 | Vzdalenost otoénych &epli [m] 9,40
7 LoZna hmotnost A [ 44,00 40,5 7 Lozna hmotnost pro rezim S A 1 39,50
B [t |5200 48,5 B [t |4750
c [ |5200 48,5 C I | 5550

(pro 90 km/h) (60,00) 56,5 8 Lozna délka [m] 14,00
8 LoZnd délka [m] 14,00 14,00 9 LoZn4 Sitka [m] 3,10
9 Loznd Sitka [m] 3,10/2,50 3,10/2,50 10 | Lozna plocha [m2] 43,40
10 | Lozna plocha [m2] 43,40 43,40 17 | Podlaha drevo
17 | Podlaha drevo drevo dovolené zatizeni 5t na kolo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,23 1,23 31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,253
12 | Vyménny rezim 31*, 82 81** 12 | Vyménny rezim 31
24 | Klanice boéni/¢elni pocet 12 /- 16/4 24 | Klanice vysuvné, celnf pocet 242

wska [m] |1,88/- 1,88/ - vwska [m] |15
pocet 14 Haky k upevnéni vazacich prostfedkl

na podélnych vyztuhdch 6+6 na podélnych vyztuhdch 6+6

na cCelnicich 2+2 na Celnicich 2+2

Jednotliva zatizeni aa 3m 36t Jednotliva zatizeni bez omezeni

b-b 5m 40t
cCc 7m 451t

** HZ, MAV, PKP, ZSR
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¢ s otoénym oplenem Scmms
« s plachtovou stfechou Rils

zékladni oznaceni Rils jsou uréeny pro pfepravu dlouhych predmétd, rozmérnéjsich
kusovych zasilek, které musi byt chranény pred povétrnostnimi vlivy.

1| Rada vozu Rils
2 | Ciselny interval 3541
3 Konstrukéni skupina 51
4 Hmotnost prazdného vozu [t] 25,00
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 19,90
6 | Vzdalenost otoénych &epli [m] 14,86
7 Loznd hmotnost A [t] 39,00
B [t 47,00
C.D [t |55,00
8 LoZnd délka [m] 18,528
9 Lozna Sitka [m] 2,66
10 | Lozna plocha [m?] 49,28
Lozny prostor vozu [m?] 102,5
17 | Podlaha drevo
dovolené zatizeni podlahy:
- od prednich kol vysokozdvizného voziku | 22 kN/kolo
- od kol silniéniho vozidla 50 kN/kolo
31 | Vyska podlahy nad TK [m] 1,235
12 | Vyménny rezim 31
Jednotliva zatizeni (min. Sitka bfemene 1,2 m)[ ___ —
a-a 2m 32t 33t
b-b 5m 35t 38t
cc 9m 36t 44 t
d-d 15m 44 t 55t
e-e 18 m 55t 24t
Zarizeni k zajisténi ndkladu:
- uvazovaci prvky na podélnych
okrajich podlahy vozu pocet 15+15
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Specialni vozy

téZ tzv. hlubinové a vanové vozy, zakladni oznaceni U jsou uréeny pro prepravu mimorad-
nych zésilek velkych rozmérl a velké hmotnosti. MoZnost nakladky a vykladky objemnych
a tézkych predmétl jefabem. U hlubinovych vozl spole¢nym znakem nizkd vy$ka podlahy
vozu nad temenem kolejnice.

CD maji v parku nakladnich voz( zafazeny v této kategorii hlubinové a vanové vozy téchto
voz( fad

 Uaaik (Sestindpravovy hlubinovy viiz, maximalni lozna hmotnost 40 t),

 Uaaikk (Sestindpravovy hlubinovy viiz, maximalini loZnda hmotnost 55 t),

¢ Uaaikks (osmindpravovy hlubinovy viz, maximalni lozna hmotnost 55 t),

 Uaai (osmindpravovy hlubinovy viz, maximdlini loznd hmotnost 85 1),

« Uaai (desetindpravovy hlubinovy viiz, maximalni lozna hmotnost 120 t),

« Uaai/Uaais (osmindpravovy vanovy viiz, maximalni loznd hmotnost 110 t).

1 Rada vozu Uaaik Uaaik Uaaikks Uaai
2 Ciselny interval 9932 9931 9946 99400
3 Konstrukéni skupina 10, 11 10 63 11
4 Hmotnost prdzdného vozu [t] 47,00 49,00 70,00 59,5
5 Délka vozu pres ndrazniky [m] 24,60 24,40 30,68 27,92
28 | Pocet ndprav 6 6 8 8
7 LoZna hmotnost A [ 40,00 +) 47,00 +) 55,00 68,50 +)
B [ 40,00 +) 55,00 +) 55,00 84,50 +)
Cc [t | 40,00 +) 56,00 +) 55,00 85,00 +)
8 Loznd délka mostu [m] 14,94 12,00 12,00 9,00
9 Lozna $itka mostu [m] 2,82 2,10 2,40 2,40
10 | Loznd plocha mostu [m?] 42,00 25,20 28,80 21,60
17 | Podlaha ocel ocel ocel ocel
31 | Vyska podlahy mostu nad TK [mm] 600/661 540/645 654/677 630/745
24 | Klanice bo¢ni pocet 22
vyska [m] 1,27
12 | Vyménny rezim 82 82 31 82

+) max. rychlost 80 km/hod.

r——
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PRILOHA 3 - ABECEDA ULOZENI A ZAJISTENI NAKLADU

aretacni plechy

bocnice

Celnice

délici sténa (prepéazka)

fixaéni prostredek
fixovani

hmotnost na bézny metr vozu

hmotnost nakladu

hmotnost na népravu

hmotnost na podvozek

hmotnost zasilky
hmotnostni (tthova) sila

jednotliva zatizeni

klanice
klouzavy zplsob uloZeni

kolové zarazky
kombinovana doprava

kombinovana preprava
kritické body

kryty viiz

liziny

specialni kovové podlozky s oboustranné vyhnutymi zuby, které se
vkladaji pod drevéné bedny, vlivem jejichz hmotnosti se zaryji do
podlahy vozu a spodku bedny, ¢imz bréni posuvu bedny ve voze

soucdst nakladnich voz( slouzici k zajisténi nakladu v pfiéném sméru
vozu

soucdst ndkladnich voz( slouZici k zaji$téni nakladu v podéiném
sméru vozu

soucdst nakladnich vozl slouzici k zajisténi ndkladu v podéiném
sméru vozu

vymezuje polohu vyrobku v obalu a chrani jej pfed namédhanim
upevnéni a/nebo zabezpeceni vyrobku/¢asti v obalu proti pohybu
a namdhani

¢dst hmotnosti vozu a nakladu pripadajici na jeden metr délky vozu;
soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti ndkladu vydéleny délkou
vozu mezi nestlacenymi ndrazniky

uhrnna hmotnost zboZi, jeho obalu, vozovych plachet, nakladacich,
ochrannych a pfepravnich pomdcek, zajistovacich a upeviiovacich
pomdicek

¢dst hmotnosti vozu a nakladu pripadajici na jednu napravu;

soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti nakladu vydéleny poctem
naprav vozu

¢dast hmotnosti vozu a nakladu pripadajici na jeden podvozek;
soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti nakladu vydéleny poctem
podvozkl vozu

hmotnost zboZi i obalu

hmotnost nakladu ndsobend faktorem zrychleni v podélném,
pficném resp. svislém sméru vozu

hodnoty pfipustnych zatiZzeni (hmotnosti nékladu) pro dané ulozné
délky s ohledem na dovolené maximalni naméhani konstrukce spod-
ku vozu

soucdst nakladnich vozl slouzici k zajisténi nakladu v pficném nebo
podélném sméru vozu

uloZeni nékladu s mozZnosti omezeného posuvu v podéiném sméru
vozu se zajisténim nakladu v podéiném sméru smykovym trenim
zafizeni k zajisténi kolovych vozidel na specialnich vozech

preprava zboZi v jednom prepravnim prostfedku nebo silni¢nim vozi-
dle, kdy prevazna cast jeji trasy se uskutecriuje po Zeleznici, vni-
trozemskou vodni cestou nebo na mofi bez manipulace se samot-
nym zbozZim a jejiz pocatecni nebo zdvérecnd cast (svoz nebo
rozvoz) zpravidla probiha po silnici

pfeprava, na jejimz uskute¢néni se podileji dva nebo vice druhd
dopravy

oznacuji ty casti zasilky, které presahuji prostor vymezeny loZnou
mirou

nékladni viz, jehoZ loZny prostor je vymezen uzavienou vozovou
skiini

podlozky umozriujici klouzavy posuv loZnych jednotek uloZenych

v podéiném sméru vozu; maji obdélnikovy prirez, na podlaze spociva-
ji svoji $irsi stranou a jejich celni plochy jsou na spodni strané zkoseny
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loZzna hmotnost

loZna jednotka

loZna mira

lozna zévada
loZné manipulace
mez zatizeni

mérna hmotnost
mimoradna zasilka

naklad
nakladaci mulda

naklddaci pomUicka

nakladaci prazec

nakladaci smérnice

nakladka

ndrazova zkouska

nebezpecny néklad

obal

oddélitelna vozova soucast

odrazenf

ohrada

nejvy$e pfipustnd hmotnost nékladu pro tratovou tfidu odpovidajici
pojizdénym tratim a pro stanovenou maximalini rychlost pouzitych
viakd

zbozi pozUstavajici z jednoho kusu nebo kompaktné spolu bezpeéné
spojené predméty, které se mohou vzhledem ke svému chovani
béhem prepravy povazovat za jediny prfedmét (napfr. baliky, svazky,
svazané stohy apod.)

stanoveny obrys v roviné kolmé k podélné ose koleje pro prislusnou
trat (Zeleznici), ktery nesmi néklad na voze prekrocit;

nejvétsi dovolené rozméry vozu nebo nakladu na otevieném voze
zavada zavinéna odesilatelem nebo Zeleznici, vyZadujici prekladku
vozu nebo Upravu ndkladu na voze

nakladka, vykladka nebo prekladka

dovolené zatizeni vozu vzhledem k dovolené hmotnosti na napravu
nebo hmotnosti na bézny metr vozu

hmotnost na jednotku objemu

zasilka s pfedméty, které svymi rozméry, hmotnosti nebo povahou
zpUsobuji se zietelem na drézni zafizeni nebo vozy zvlastni potize pfi
pfepravé po Zeleznici, a proto mizZe byt pfijata k pfepravé jen za
zvlastnich technickych nebo provoznich podminek

véc nebo souhrn véci naloZzenych do Zelezni¢niho vozu nebo na

Zelezni¢ni vz

soucdst podlahy specidlnich vozl k zajisténi svitkG plechu,

kabelovych bubn( a podobného vélcovitého zbozi

jednoduchy prfedmét nebo naradi uréeny k usnadnéni nebo urych-

leni nakladky, vykladky a prekladky (napf. lopata, skluz, liZiny,

sochor, posuvné valecky, paka apod.)

sklopna soucast podlahy ndkladniho vozu slouzici jako podlozka

k uloZeni nakladu nebo jako ¢ést podlahy

- véeobecny nazev pro Prilohu Il k Umluvé o vzajemném pouzivani
nakladnich voz( mezi Zelezni¢nimi podniky RIV 2000

- ndzev svazku 2 Pfilohy Il RIV

- ndzev pro prislusny list ze svazku 2 Pfilohy Il RIV, ktery stanovi
zpUsob uloZeni a zajisténi daného druhu zbozi

nakladani zboZzi do vozu, jeho uloZeni a zabezpeceni ve voze a ostat-

ni s tim souvisejici Ukony

zkouska, kterou se zjistuje odolnost loZeni nékladu, prepravnich

prostiedkd a jejich fixace proti dynamickym silam pUsobicim v podél-

ném sméru vozu pfi rlznych ndrazovych rychlostech a plsobeni

nékladu a jeho fixace na zkusebni viiz

véci, které pro své vlastnosti mohou ohrozit bezpecnost osob a véci,

a pro jejichz prepravu jsou stanoveny zvlastni podminky

obalovy prostiedek nebo soubor prostfedk( uréeny k ochrané
mohly vyrobky zpUsobit a umoZziujici nebo usnadriujici obéh
a spotiebu vyrobkd

Gést vozu, kterd s nim neni pevné spojena a miZe byt prechodné
odebrana z ddivodl usnadnéni (umoznéni) nakladky, vykladky nebo
prekladky zbozi (klanice, bocénice, klanicové fetézy, oplen s klanice-
mi, snimatelna Celnice nebo bocnice apod.)

fazeni Zelezninich vozd lokomotivou a volné bézicim nékladnim
vozem

nadstaveni stén nizkosténnych nebo vysokosténnych vozl
vytvofené z dostateéné odolnych druhl zbozi (napf. kulatiny)
postavenych svisle a pribézné po celém jejich obvodu ke sténam
vozu do stejné vySe, které slouzi ke zvétseni lozného prostoru vozl

80



ohradova paleta
ochrana hran

opéra

opérné pazeni

oplen

otevieny viz

paleta

paletova jednotka
paletova zasilka

pazeni

podlozka

podpéra

prolozka

prosta paleta

prepdzka (délici sténa)

prepravni obal

precnivani nakladu
prepravni cesta

pfepravni pomticka

presah nakladu

prevazani nakladu

priklad nakladani

privdzani nakladu

rohatka se zapadkou

paleta nejméné se tremi sténami

uhelniky nebo hadice z umélé hmoty pro vazaci nebo upevriovaci
prostfedky k ochrané pred poskozenim a odérem

prostredek slouzici ke zvétSeni lozného prostoru a k zajisténi v podél-
ném nebo pricném sméru u loZznych jednotek loZenych sedlané
nebo do hranic

prostredek k zajisténi ¢asti nakladu, které jsou vzddleny daleko od
sebe nebo od stén vozu; sklddd se z opérné Césti, opér a zajisto-
vacich prvki

otoéna soucast nakladnich voz( slouZici k zaji$téni nékladu
v piicném nebo podéiném sméru vozu

nékladni viiz s vysokymi sténami, pfip. vybaveny oteviratelnou stre-
chou

pfepravni prostfedek s loZnou a opérnou podlahou pro vidlicovou
manipulaci a uzptsobeny pro stohovani

loZena paleta

zasilka se zbozim uloZenym na paleté (v paleté) nebo na paletdch
(v paletach)

zajistovaci prostfedek slouzici k vyplnéni/vytésnéni volného prostoru
mezi dvéma ¢astmi nakladu nebo zajisténi jeho jednotlivych ¢asti.
zajistovaci prostredek slouZici k zajisténi nakladu, oddéleni nakladu
nebo jeho jednotlivych &asti od podlahy vozu, ochrané zbozi pred
poskozenim a k ulehceni nakladky a vykladky

prostfedek ke zvySeni stability loznych jednotek i zajistovacich
prostiedkd, které by se mohly snadno pfevrhnout

zajistovaci prostfedek slouZici k zaji$téni ndkladu, oddéleni jed-
notlivych &asti ndkladu mezi sebou nebo od stén vozu, ochrané
zbozi pred poskozenim a k ulehéeni nakladky a vykladky

paleta vytvorend pouze ze dvou podlah

soucdst ndkladnich vozl slouzici k zaji$téni nakladu v podéiném
sméru vozu nebo k oddéleni skupin lozeného zbozi

obal pouzivany zpravidla ve verejné dopravé

svisld vzdalenost horni ¢asti ndkladu od horniho okraje stén nebo
klanic vozu, kterymi je ndklad zajistén a které svoji vyskou precniva
cesta, po které se zasilka skute¢né prepravuje

prfedmét uréeny ke snadnéjsi prepravni manipulaci a k zajisténi
bezpecéné dopravy a neporudenosti zasilek (napr. palety, klece, fi-
xacni prostredky, lana, ochranné polstére, zahrdzky apod.)
vodorovnd vzdalenost konce ndkladu od krajni ¢asti vozu (Celnik,
klanice, Celnice, Celni sténa, naprava, otocny Cep) nebo zajisto-
vaciho prostfedku (podlozka, prolozka, pfivazani), které naklad svoji
délkou presahuje

svazani dilich ¢asti ndkladu dohromady do vétsich celkd a zajisténi
nakladu vdzacimi prostredky, které zamezuji rozpadnuti, rozvaleni
nakladu

schvdleny zplsob uloZeni a zaji§téni zbozi platny na véech nebo jen
na nékterych Zeleznicich RIV, ktery se vztahuje na zplsob ulozeni
a zajisténi zbozi odpovidajici zdsadam ve svazku 1 Pfilohy Il RIV, pro
ktery neni vyddna naklddaci smérnice, nebo ve specidlnich
Zelezni¢nich nakladnich vozech, nebo pfi pouziti specidlnich
prostfedkl k uloZeni a zaji$téni nakladu, nebo odchyiny od zasad
nebo naklddacich smérnic Prilohy Il RIV

zajisténi nakladu zajistovacimi paskami, tkaninovymi popruhy,
fetézy, ocelovymi lany a sto¢enym ocelovym zihanym dratem proti
posuvu v podéliném sméru vozu zvySenim statického treni a ke
zvysSeni stability nakladu

napinaci prvek vézacich prostredk(
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rozpérné pazeni

rozpéra

rozvor vozu
sdné

sedldni nékladu
skfifiova paleta
spousteéni

stohovani ndkladu
svitek plechu

tézisteé télesa

tkaninovy popruh

tratova tfida

tratova zkouska

tfeci podlozka

treni

tuhy zplsob uloZeni

uceleny vlak

ucinna vyska zajistovaciho prostredku

uloznd délka nékladu

uloznd plocha nékladu
ulozna plocha zajistovaciho prostredku

unosnost vozu
uvazani nakladu

uvazovaci prostredky

velky kontejner

vlozka
vodici dreva

prostredek k vytésnéni nevelkych mezer mezi dvéma ¢astmi nakladu
nebo mezi ndkladem a sténou vozu; sestdva z rozpérnych ramen
a opérné cCasti

zaji$tovaci prostfedek slouzZici k zajisténi nakladu, oddéleni jed-
notlivych ¢ésti ndkladu mezi sebou nebo od stén vozu

vzddlenost naprav u dvoundpravovych vozd

liziny bezpe¢né a pevné spojené kovovymi vyztuzniky nebo pricnymi
drevy

zplisob uloZeni zboZi ve stohu, pfi némz horni kusy jsou uloZeny
a zajistény v sedlech vytvorenych pod nimi ulozenymi kusy
ohradova paleta se ¢tyfmi sténami a vikem

fazeni Zelezni¢nich voz( pfes svazny pahrbek

uloZeni zbozZi ve vrstvach nad sebou nebo sedldanim nad sebou
kruhové svinuty ocelovy pds, vznikly postupnym navijenim pdsu

plsobisté vyslednice vSech tihovych sil pdsobicich na jednotlivé
hmotné body télesa; tézisté homogennich a pravidelnych téles
(krychle, vélec, koule) lezi v jejich geometrickém strfedu

vratny nebo nevratny vazaci prostfedek pouzivany k uvdzani nebo
privdzani nakladu

oznaceni, které vyjadfuje dovolené zatiZzeni normalnérozchodné traté
v zavislosti na maximalni dovolené hmotnosti na ndpravu a hmot-
nosti na bézny metr vozu

nézev pro zkousku, pii niz se zjistuje vliv dynamickych sil na jed-
notlivé &asti zkusebniho nékladu a jeho fixaci i vzdjemné plsobeni
mezi Zelezni¢nim vozem a zku$ebnim ndkladem v podminkdch
Zelezni¢niho provozu

zaji$tovaci prostiedek k redukci podélnych nebo pfi¢nych posuvi
z materidlu, jehoz soucinitel tfeni odpovida hodnoté nejméné 0,7
fyzikalni jev, ktery nastava pfi posouvani jednoho télesa po povrchu
jiného télesa; brzdici sila, ktera pfi tom vznika se nazyva treci sila
zajisténi nékladu sténami vozu, zajistovacimi drevy, kliny, rozpérami,
opérami a uvazanimi apod. tak, Ze ndklad nema moznost pohybu
v podélném sméru vozu

vlak vytvoreny odesilatelem na zakladé dohody o podeji zésilek
v ucelenych vlacich

vyska zajistovaciho prostredku (zajistovaciho dreva, vodiciho dreva,
klinu), kterou doléhd a pfimo plsobi zajistovaci prostfedek na
zajistovany predmeét

délka, kterd se bere za smérodatnou pfi stanoveni zatizeni spodku
vozu nakladem; je zdvisld na zplsobu ulozeni nakladu (ndklad lezi
pfimo na podlaze vozu nebo na podlozkach) a na umisténi podlozek
plocha, kterou néklad doseda pfimo na podlahu vozu

plocha, kterou zajistovaci prostredek doléha primo na podlahu vozu
(nebo naklad)

nejvétsi dovolené zatizeni vozu vzhledem k jeho technickému stavu

zajisténi nakladu vazacimi prostredky, pfi némz véazaci prostfedky
zamezuji pohybu lozné jednotky v podélném i pficném sméru vozu

prostredky k uvazani nékladu (ocelové draty, lana, provazy, popruhy
apod.)

pfepravni prostfedek pro opétovné pouziti, pfizplsobeny k usnad-
néni prepravy jednim nebo vice druhy dopravy bez zdsahu do
obsahu, o objemu nad 3 m® a délce 6 m (20 anglickych stop) a vice
vkladaci dil pro fixaci zboZi, pfip. vzdjemné oddéleni jeho &asti
prostredek k zajisténi ndkladu v pfiéném sméru vozu u loznych jed-
notek, které se mohou posunout nebo u kterych se predvida
moznost klouzavych posuvl v podélném sméru vozu
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volné loZené zboZzi

vSeobecna nakladkova a vykladkova
kolej

vykladka

vymeénna ndstavba

vymeénna paleta
vymeénny rezim vozu

vzduchové fixaéni podusky

zdbrzdna dreva

zajistovaci dreva

zajistovaci paska

zajistovaci prostredky

zajistovaci (fixacni) zafizeni
zasilka

zarizeni k pfivazani

zbozi bez prepravniho obalu sypané do lozného prostoru vozu
manipulaéni kolej uréend k loznym manipulacim s vozovymi
zasilkami

vykladani zboZi z vozu

pfepravni prostfedek pro opétovné pouZiti, pfizpdsobeny k usnad-
néni prepravy jednim nebo vice druhy dopravy bez zdsahu do
obsahu, o objemu nad 3 m?® a délce 6 m (20 anglickych stop) a vice,
ktery je na vozidlech fixovan stejné jako velky kontejner a ktery mize
byt preklddan boénimi chapadly a lanovymi zavésy, ale nemizZe byt
stohovan

paleta vyhovujici podminkam paletového spolecenstvi

uréuje zpUsobilost vozu k pouZiti pro mezindrodni nebo vnitrostétni
provoz, vlastnictvi vozu (téZ prislusnost ke spole¢né provozovanému
vozovému parku - vozovému spolecenstvi) a systém pojezdu vozu
prostredek k vytésnéni mezer mezi zboZim nebo mezi zbozim a sté-
nami vozu, pfip. téZ k zajisténi zbozi v prepravnich obalech; oproti
jinym fixaénim prostfedkdm vynikaji pInénim &tyr funkci - roztaznos-
ti, kompaktnosti, mékkym ndrazem a zpétnym ndvratem zbozi po
nérazu

prostfedek k zajisténi nakladu, kterym se u loZznych jednotek

s moznosti klouzavych posuvl v podéiném sméru vozu omezuje

kluzna drédha

prostfedek k zajisténi nakladu, kterym se zajistuji lozné jednotky

v tom sméru, v némz se nesméji posunout

nevratny prostfedek k uvdzani a pfivdzdni ndkladu (je tvorena

spletenymi vlakny paralelnich pfizi zna¢kového polyesteru, obaleny-

mi vysoce polymernim termoplastickym materidlem)

prostredky, které se pouzivaji

- k ochrané a zabezpeceni nalozeného zbozi v Zelezni¢nim voze
(fetézy, lana, rohoze apod.),

- k zamezeni nebo k omezeni kluznych posuv( (zajistovaci dreva,
vodici dfeva, zabrzdna dreva a ostatni prostfedky branici
klouzavym posuvim),

- k zamezeni nebo k omezeni valivych pohyb( (kliny, $palky apod.),

- jiné prostredky (podlozky, prolozky, sedlové stojany, podpéry,
rozpéry aj.)

pevné nebo oddélitelné ¢asti Zelezniéniho vozu slouzici k zajisténi

ndkladu nebo k upevnéni zajistovacich prostiedkl na voze

véc nebo souhrn véci, které dopravce prevzal od odesilatele

k prepravé, a to zpravidla s pfisluSnou prepravni listinou

soucdst nékladnich vozl slouzici k pfivazani nékladu (napf. kme-

nového dfivi, rour, feziva)
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V fadé publikaci Priivodce CD Cargo jiz vyslo:

1. Nabidka sluZzeb (duben 2000)

2. Smluvni prfepravni podminky (Cervenec 2000)

3. Nalepky k oznaceni nebezpecného zboZi (Cervenec 2000)

4. Zelezniéni vozy pro kombinovanou dopravu (éervenec 2000)

5. Podminky pro prepravu velkych kontejnerl a vyménnych nastaveb
po zeleznici (duben 2001)

Kombinovana doprava OSZD (bfezen 2001)

Informace o0 zménach RID (kvéten 2001)

Zelezniéni nékladni vozy cizich Zelezniénich podnik (bfezen 2002)
UloZeni a zajisténi nakladu v Zelezni¢nich nakladnich vozech (bfezen 2002)

© N

Pfipravuje se:

10. Kombinovana doprava

11. Mezinarodni prfeprava

12. Kombinovana doprava OSZD

13. Reklamace skod z Zelezni¢ni ndkladni pfepravy
Preprava spésnin
Prepravni dozor, problematika zakaz{ nakladky
Celni problematika
Nové podminky pro mezindrodni pfepravu
Vyklad ke Smluvnim prepravnim podminkam
Mimorddné zasilky
Tratové tridy

Publikace Ize ziskat v elektronické podobé na www.cdcargo.cdrail.cz
nebo na www.jerid.cz (PfiruCky CD).

Sestavil: Ing. Miloslav Kfiz
Pro Ceské drahy, Odbor nakladni dopravy a prepravy
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CID International a. s. JERID, spol. s . 0.
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