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Uvod

Jedna se o prepravu silni¢nich vozidel po silnici na specialnich nizkopodlaznich vozech
typu Saadkms.

Co potfebujete védét pro pfepravu v tomto systému?

V nasledujici €asti jsou uvedeny podminky pro pfepravu, jedna se o ,Podminky pro
pfepravu silni¢nich vozidel po Zeleznici na specialnich nizkopodlaznich vozech typu
Saadkms*, které byly vydany na zakladé ustanoveni ¢asti IV bod 4 Smluvnich preprav-
nich podminek Ceskych drah.

Nizkopodlazni vozy fady Saadkms 690, 741 a 742 jsou koncipované pro dopravu na-
sledujicich loznych jednotek:

a) Soupravy — tahace s navésem,

b) Soupravy — nékladni auto s pfivésem,

c) Samotna vozidla (nakladni auta).

Preprava zvlastnich vozidel se musi v jednotlivych pfipadech dohodnout.



Podminky pro prepravu silniénich vozidel po zeleznici
na specialnich nizkopodlaznich vozech typu ,Saadkms*

1. Vymezeni platnosti

Neni-li v téchto Podminkach stanoveno jinak, plati pro pfepravu ROLA ustanoveni Jed-
notnych pravnich predpist pro smlouvu o mezinarodni prepraveé zbozi CIM, Smluvnich
prepravnich podminek a ,Provozniho radu prekladisté kamiondi ROLA Lovosice*.

2. Podminky pro prepravu silni€nich vozidel

a)

e)

f)

k)

Silni¢ni vozidlo vzhledem k jeho technickému stavu, vnéj$im rozmérdm co do Sirky,
vysky, délky v€etné nékladu, svétlé vysky pod vozidlem a celkové hmotnosti, musi
vyhovovat podminkam pro bezpec€né prekonani najezdové rampy, pohybu po sou-
pravé Zelezni¢nich vozu a vlastni piepravé po Zeleznici.

Naklad na vozidle musi byt uloZen a zajistén tak, aby v pribéhu nakladové, vyklad-
kové manipulace a vlastni pfepravé po zeleznici nedos$lo k jeho pohybu.

Soucasti vozidla a jiné pfedméty na vozidle musi byt zajiStény a upevnény tak, aby
nedoslo k jejich poSkozeni a pohybu.

Plachty musi byt celistvé, nesmi vykazovat znamky poskozeni a k vozidlu musi byt
upevnény po jeho celém pldorysném obvodu.

U otevienych loznych jednotek musi byt nepouzité plachty srolovany a upevnény
tak, aby béhem pfepravy nedoslo k jejich uvolnéni.

Pfi najizdéni nebo sjizdéni ze soupravy Zelezni¢nich voz( a pfi jizdé po vlakové
soupravé musi fidi¢ zvolit takovou technologii jizdy, ktera vylouci vznik kolizni situa-
ce mezi silniénim vozidlem a Zelezni€nim vozem. NajiZzdéci, sjizdéci rychlost nesmi
presahnout hodnotu 2 km/hod., rychlost jizdy po vlakové soupravé max. 4 km/hod..

Pfi jizdé po vlakové soupravé udrzuje Fidi€ pfed pfedchozim kamionem vzdalenost
na jeden Zelezni¢ni viz.

Po zastaveni vozidla na pfikazaném Zelezni¢nim voze, zajisti fidi¢ kamion proti po-
hybu zafazenim prvého rychlostniho stupné a zabrzdénim brzdou s trvalym Gcin-
kem.

Veskeré Upravy na vozidle a nakladu, musi byt provedeny pfed zapocetim naklad-
ky. Vstup na vozidlo po jeho zastaveni na vlakové soupravé je zakazan.

Setrvani fidi¢u v kolejisti je dovoleno jen na dobu nezbytné nutnou k umisténi nebo
odstranéni klinG k zajisténi silniniho vozidla na Zelezni¢nim voze. Vstupovat do
prijezdného prirezu sousednich koleji je zakazano.

Ve stanici odesilaci a cilové je nastup a vystup fidi¢i a osob doprovazejicich zasilky
do doprovodného osobniho vozu dovolen jen po pfedchozim vyzvani pracovnikem
CD.

V nacestnych stanicich je vystup fidicl a osob doprovazejicich zasilky zakazan.
Vyjimku tvofi pfipady, vyvolané provoznimi diivody Zeleznice.



m) Odstranéni zajiStovacich klin( kol je dovoleno aZ po pfistaveni viakové soupravy
k vykladacimu mistu, na pokyn pracovnika CD.

n) Pfi pfepravé po Zeleznici je pfeprava osob v prostorach silni¢niho vozidla zakazana.

0) U kazdého silni¢niho vozidla v pfepravnim systému ROLA je dovolena preprava
jedné osadky vozidla, kterou tvofi fidi¢ a jeden spolujezdec. Pfeprava dalSich osob
je z prepravy ROLA vyloucena.

p) Osoby tvorici osadky vozidel musi uposlechnout pokynt pracovnikti CD a organt
statni spravy.

q) VeSkeré udaje, uvedené v prepravnich dokladech a v ,Odesilacim pfikazu“ jsou
pravdivé.

3. Technické podminky

Technické podminky jsou zpracovany ve zvlastni pfiloze a tvofi nedilnou soucast téchto
Podminek.

4. Pri nakladce je nutné zabezpedit
Neprekro€eni celkové hmotnosti 40 tun pro loznou jednotku a nasledujici miry vozidla:

— pfi nakladce na vozy fady Saadkms 690 s vysi 450 mm lozné podlahy (vySka od
TK) ¢ini maximalni rohova a stropni (vrcholova) vyska 4 100 mm pfi maximalni $if-
ce 2 500 mm. Pfi rohové a stropni (vrcholové) vySce 4 000 mm smi €init maximalni
Sirka 2 600 mm.

— pfi nakladce na vozy fady Saadkms 741 a 742 s vySi 600 mm lozné podlahy (vySka
od TK) €ini maximalni rohova a stropni (vrcholova) vySka 4 000 mm pfi maximalni
Sifce 2 600 mm

— lozné jednotky musi byt ze vSech stran uzavreny. Oteviené lozné jednotky se mo-
hou prevzit k pfepravé bez plachet.

— lozné jednotky s otevienou a se srolovanou plachtou se nesmi pfevzit k pfeprave,
protoZe se prepravuji ve vlakové soupravé o vysoké rychlosti a to jak smérem do-
predu, tak i dozadu a oteviené nebo srolované plachty mohou zapfi€init ohrozeni
provozu (vytvoreni vzdusnych pytl().

— lozené zbozi musi byt pevné zajisténo.
— lozené zbozi nesmi prekro it vnéjsi obrys lozné jednotky.
— Pokud je to mozné, musi byt bo¢ni klapky, dvefe atd. bezpecné uzavreny.

5. Odpovédnost zeleznice

Rozsah odpovédnosti Zeleznice za prepravu v pfepravnim systému ROLA, je dan usta-
novenim &l. 1 t&chto Podminek. Zeleznice v8ak neodpovida za ztratu a pogkozeni véci
prepravovanych v kabiné fidice, pfipadné v jinych prostorach silni¢niho vozidla.

Rovnéz tak neodpovida za ztratu ¢i poskozeni osobnich véci osadek silni¢nich vozidel,
ulozenych ve vozech uréenych k pfepravé osob.



6. Vznik Skod

Skody, vzniklé nedodrzenim téchto Podminek, jakoZ i ustanoveni norem, uvedenych
v €l. 1 téchto Podminek, jdou k tiZi silni¢niho dopravce.



Priloha

TECHNICKE PODMINKY - nakladka a klinovani

U kazdé lozné jednotky (nakladni auto s pfivésem, tahac s navésem, samostatné vozi-
dlo) jsou hnaci naprava nebo hnaci agregat upevnény jenom na strané fidice s 2 kliny.
Klinuje fidic.

Kliny se nasadi na uréené kolo tak, aby kazdy klin podle moznosti pfiléhal podle moz-
nosti tésné pod pneumatiku a sou¢asné svym vystupkem zapadl| do drazky jizdni drahy.
Je-li vzdalenost klin — pneumatika (vidéno o¢ima) velka, provérfi se, zda-li se pootoce-
nim klinu vzdalenost nezmensi. Vozidla se dodate¢né zajisti ru¢ni brzdou.

Obr. 1



Soupravy (nakladni auta s privésem)

Na nizkopodlaznich vozech je pro nakladku s jednou soupravou vyznacena znacka 1
(Obr. 2).

HT:’ | © |

Obr. 2

a) K pfiblizné rovhomérnému rozdéleni nakladu na oba podvozky jakoz i zachovani
povoleného napravového tlaku, najizdéji soupravy predni napravou nakladniho auta
az ke znacce 1 (Obr. 3).

Obr. 3

Pokud jde o nakladaci toleranci, doporucuje se, aby se u

— souprav s 2napravovym nakladnim autem nachazela predni naprava v predni oblasti
znacky 1 (smérem ke konci vozu),

— soupravy 3napravovym nakladnim autem nachazela pfedni naprava v predni ¢asti
znacky 1 (smérem ke stfedu vozu).



Soupravy (taha¢ s navésem)

Na nizkopodlaznich vozech je pro nakladku s jednou soupravou (taha¢ s navésem) vy-
znacena znacka 2 (Obr. 4).
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fracka 2

Obr. 4



K pfiblizné rovnomérnému rozdéleni nakladu na oba podvozky, jakoz i zachovani po-
voleného napravového tlaku najizdéji

— soupravy s 2napravovym tahacem a s navésem dopfedu tak, aby se pfedni naprava
nachazela v prerusené oblasti znacky 2 (Obr. 4),

— soupravy s 3napravovym tahacem a navésem pfedni napravou az na zacatek znac-
ky 2 (Obr. 5).
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Obr. 5
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Samotna nakladni auta a kratké soupravy

Samotna nakladni auta najizdéji na uréené nizkopodlazni vozy tak, aby byl v podélném
sméru stfed lozné jednotky pfiblizné stfedem nizkopodlazniho vozu.

Soupravy tahacu s navésem s rozvorem mensim nez 6 m (Obr. 6) a soupravy nakladni
auto s pfivésem s celkovou délkou az do 12 m, najizdéji dopfedu tak, aby se pfedni
naprava vozidla nachazela na zacatku znacky 2 (Obr. 6)

Obr. 6
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Musi se dodrzet nasledujici tolerance:
PFiény smér

Lozna jednotka ma dovolenou odchylku od podélné osy — plus pficny vykyv — méfeno
na nastavbé vozidla — max. 50 mm (Obr. 7). Bilé podéIné ¢ary na jizdni draze slouzi
jako orienta¢ni pomucka pro Fidice.

mak. & mix. 30 odihyikn od podéing nsy
— | 1 + pEIENT wikyy

| Davolens odorylka &
| Q0 A osy
|+ pfTEr s ik pio
| [uZnau j2cnotou
| nulofsnoun na vazco
| fody Swadkms G20

L
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1
|

Obr. 7
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Podélny smér

Vzdalenost od stfedu podvozkd do konce loZzné jednotky nesmi prekrocit 2 650 mm

(Obr. 8).
f“"i [T
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Obr. 8

Vzdalenost mezi loznymi jednotkami na sousednich vozech musi €init nejméné 300 mm
(Obr. 9).

i, S

,1{

Obr. 9

Pro prepravu silni€nich vozidel s nakladem presahujicim pres vlastni délku plati
nasledujici podminky:

— naklad musi byt na kamionu pevné zajistén,

— naklad (hmotnost) musi byt tak rozdélen, aby nedoS$lo u precnivajici ¢asti k zadnym
kmitdm,

— nesmi pfesahovat bo¢ni obrys vozidla,

— celkova délka — 18,6 m (kamion + pfesah) nesmi byt pfekrocena.

13



Nakladni auta s privésem a s prekro¢enou délkou

Nakladni auta s pfivésem o celkové délce pfes 18,6 m az max. 18,8 m se mohou pre-
pravovat pfi spInéni nasledujicich podminek:

Souprava nakladni auto s pfivésem najizdi tak daleko, aby byl pFevis na obou stra-
nach priblizné stejné velky (max. 2650 mm).

Lozné jednotky na sousednich vozech smi byt dlouhé max. 18,4 m.

Vzdalenost mezi loznymi jednotkami na sousednich vozech musi €init nejméné 300 mm.

Souprava, nakladni auto s pfivésem, se nemU(ze prepravovat na voze s nasazenym
Celnikem.

Zvlastni pripady nakladky
VSeobecné

Nasledujici zvlastni pfipady nakladky neodpovidaji pravidelné nakladce ,malych kol
v dopravé lozenych nakladnich aut a jsou posuzovany jako vyjime¢né pfipady. Kriteria,
ktera jsou uvedena vtomto navodé na nakladku, mohou byt pouzivana predevsim
v tomto smyslu.

Nalozeni dvou samostatnych silnicnich vozidel

Na jednom nizkopodlaznim voze smi byt také lozeny

a) dveé nalozena silni¢ni vozidla,

b) jedno loZené a jedno prazdné (nelozené) silniéni vozidlo,
c) dveé prazdna silni¢ni vozidla.

za nasledujicich podminek:

hmotnost jednoho vozidla max. 18 t,

rozdil hmotnosti mezi obéma vozidly max. 10 t,
— rozlozeni hmotnosti pfiblizné rovnomérné na obé poloviny vozu,
— tahace nesmi mit namontovany plechy na usmérnéni vzduchu (spoilery),

vzdalenost mezi obéma vozidly nejméné 80 mm,
— jedna naprava nebo napravovy agregat kazdého vozidla podlozeny 2 kliny.

14



Samotnd silniéni vozidla musi byt loZena s max. jednim naloZenym silni¢nim vozidlem.
Musi byt zajisténo, aby horni vozidlo bylo pro kolejovou dopravu bezpecné upevnéné,
tzn. horni vozidlo musi byt zaji§téno v pficném sméru proti kolisavym pohybim proti
lozné ploSe dolniho silni¢niho vozidla a

— v podélném sméru musi byt pevné upevnéno (napf. vlevo a vpravo s nejméneé 2 kliny
pod kola, ktera zajiStuji proti posunu po délce a pficné na lozné ploSe dolniho silni¢-
niho vozidla, popf. upevnéno lanem nebo dratem),

— §ifka horniho vozidla smi ¢init max. 2300 mm a s vné&jSi odchylkou od podélné osy
vozu max. 50 mm.

Dalsi zpUsob lozeni napf. s tfetim vozidlem nad sebou neni pfipustny.
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Nizkopodlazni vz ,Maléa kola“ Saadkms 690

3350
2350

H | ” ” Viz s otoénym / odnimatelnym &elnikem

() 1

| 19090 )
e sprahovaci délka 18690 o

‘ lozna délka 18090 ‘
f 1
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Vuz s otoénym /
odnimatelnym ¢éelnikem

Hlavni technicka data

Viiz bez otocného /

1 odnimatelného Eelniku

Ptipustna hmotnost nakladu A | B [ C
[ s 42t
Vlastni hmotnost vozu 171t
Rozchod 1435 mm
Délka vozu pfes narazniky 31 870 mm
vyska lozné plochy nad temeno kolejnice 400 mm
Vlastni hmotnost vozu 38t
loZna hmotnost 88t
Hmotnost na napravu 20t
max. rychlost 100 km/h ¥
Podvozek — vyr. typ DB-BA 690
max./min. dov. primér kol 360/335 mm
max. dovoleny napravovy tlak 75t

Brzda — typ

Pocet a typ brzdovych valcl
— v podvozku s ruéni brzdou
— v podvozku bez ru¢ni brzdy

KE-GP-A(D)

2ksUD8R22R 16
2ksUD 8 x 22 R 16

Rozvadéc — typ KE la/3,8 kn
Samocinné brzdéni podle nakladu RLV-11d
Téahlové Ustroji — typ zvlastni typ
Néaraznik — typ s prstencovou pruzinou 590 kN
Prlmeér talife 250 mm
Nejmensi polomér pojizdéného oblouku 150 m ?
Odnimatelny a oto€ny ¢elnik — vl. hmotnost 1260 kg
Téhlové Ustroji zvl&stni typ
Naraznik — typ s prstencovou pruzinou 590 kN
Vlz nema oznacéeni RIV

1) konstrukéni rychlost 120 km/h

2) s pevnou spojkou 80m
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Pro Ceské drahy, Odbor nakladni dopravy a prepravy, pFipravil a vytiskl
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